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La Repubblica

Genova

LOSTATO
NON DIMENTICH]
| PORTI

\rcangelo Meretla

Nche il professor
A IFrancesco Munari,

tormando su Repubblica
sul tema delle autonomie
portuali, cede alla
tentazione di
confondere-dal mio punto di
vista - lautonomia
finanziaria ded porti con la
possibilita di destinare parte
del proventi, da essi
generati, alla propria
comunitl locale.
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Curumento

PORTI AUTONOMI, L’ORA DELLA SVOLTA

Arcengelo Merellu *

nche tf professor Francesco Munari, toman-
do su Repubblica sul tema delle sutonomie
portuali, cede alla tentazione di confonde-
re-dal mio punto di vista = l'autonomia fi
nanziaria dei porti con la possibilith di desti-
nare parte dei proventi, da essl generati, alla propria
comunith locale. L'eccesso di autonomia finanziaria
nal si concilia —e qui dice bene Munari—con l'esigen-
zadiuna regia nazionale utile a programmare Investi-
menti sullahasedel posizionamento strateglco dei di-
versi scali nell'ottica o una palitica nazionale a sua
volta a pieno inserita nelle scelte strategiche dell'u-
nione Europea. L'assenza di programmazione e il {i-
nanzizmento a ploggia, spesso per accontentare ap-
petiti Jocall, ha determinato la perdita di competitivi-
th del sistema logistico italiano alleatanandolo sem-
pre di pil dalle performance del porti del Nord.
Daqualche anno, grazie anche alla politica comuni-
taria e ad una nuova vistone del Ministero elle Infra-
strutture, le cose stanno cambiando e diventa percid
inevitabile ragionare in termini di sistema, di corridoi
transnazionali, di nodi intermodali e di regiont logisti-
che. Cib determina 'incompatibilith del sistema pre-
vigente con Pattuale necessith di fare scelte misurate
in funzicne dell'interesse collettivo e non pit partico-
lare. In tal modo sard anche meno difficile fare fronte
alle sfide del settore sempre piit camtterizzate dall'ag-
gregazione tra player mondiali che, quando simuovo-
ne sulla scacchiera globhale, puntano afla convenien-
za, all'efficienza, alle opportuniti di crescita del pro-
prinbusiness. 0 sei pronto o sel fuori per sempre. Dun-
que & utile che fo Stato non perda di vista un settore vi-
tale per la sui economia, guidandone lo sviluppo, fi-
nanziando generosamente le opere che servono - ri-
gorosamente determinate — ma non & giusto che, lad-
dove le cose funzionuno, i benefici non ricaditno an-
che sulla comunith locale che osplta il porto. Andia-
mao con ordine: le nuove Autorith di Sistema Portuale
hanno,a mio avviso, ragioni da vendere quando riven-
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dicano una maggiore autonomia che potrebbe con-
sentire loro di agire con la sciollezza ¢ la velocita che
il mercato richiede. E' un autonomia “civilistica” che
riguarda il profilo giusidico dell’Autorita di Sistema
pitt che un‘autonomia finanziarla, oggettivamente
difficile da ottenere in questo contesto e forse perico-
losamente prodomica alla privatizzazione, toat
court, dei porti. La nuova legge, voluta dil ministro
Delrio, risolve qualche problema ma si caratterizza
ancora per un eccesso di rinnovato centralismo stata-
le. Ora, se & pur vero —come sottolinea Munari —che &
fondamentale per [a Nazione darsi una visione com-
plessiva e fare scelte ragionevoli e oculate nel defini-
re priorith e strategie per I'economia portuale, & altret-
tanto vero che (1 rinnovitto centralisme @ maturato in
un comtesto enforico eillusoriodi una rifortna costitu-
zionale destinata, nell’intenzione dei proponenti, ari
durre significativamente le autonomie regionali a tut-
to vantaggio di una maggiore presenza del governo
centrale. 1'esito del referendum ha rilinciato, invece,
la vocazione delle Regloni a curare con maggiore au-
tonomin anche alcuni processi economici che avven-
gonoall'interno dei loro territori. Ma non & nemmeno
questo il punto, posto che pensare ai porti senza pen-
siare al paese rischia di perpetuare una politica dissen-
rata di dispersione di risorse e perdita di competitivi-
ta del nostro sistema logistico-portuale. Diverso & in-
vece, sempre i parer mio, ignorare che | porti, In tanti
casi, e quelli liguri ko sono tutti, sone intimamente le:
gati, anche fisicamente, alla propria citta e ogni scel-
tit della citth condiziona lo sviluppo del porto e ogni
scelta del porto rischia, talvolta, di compromettere la
citti quanto meno sotto il profilo della qualith am-
bientale e urbunistica. Dunque & indispensabile che
porto e cittii si parlino, & indispensablle che il sindaco
eletto dai cittadini, risponda alle esigenze di sviluppo
dell'economia portuale senza trascurare 'impatto -
ul netto dei benefici economici e occupazionali —che
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-segue

ess0 pud avere sulla sua comunita, I indispensabile
che il Sindaco (o un suo rappresentinte) sieda con au-
torevolezza nel board dell’ Autorith di Sistema portua-
le, non come comparsa, ma con la forza e Mautorevo-
lezza che il ruolo di amministratore pubblico & primo
cittadino gli conferisce. Non si possono pretendere
da un sindaco [ risultati se egli non & messo In condi-
rione di tutelare adeguatamente gli interessidella cit-
tadinanza che amministra. Ne' un sindaco pud aiuta-
re il sno porto a crescere se non & partecipe delle sue
scelte strategiche. [l correttivoalle legge 169 {a sua vol-
ta di parziale riforma della 84/94) indirittura diamrivo
al Conslglio del Ministri contiene, sotto questo profi-
lo, aspetti poco rasstcuranti dando I'impressione di vi-
vere con fastidio il ruolo e fa presenza dei Comunl.
Una citti pud anche sacrificare parte di se stessa allo
sviluppo del porto, nella previsione di contribulre al-
la creazione di maggior ricchezza, ma & inaccettabile
che il Comune all'interno del quile vive il suo porto,
non abbiu risorse sufficienti per migliorre La qualiti
di vita dei suoi cittadini. Da questa considerazione &
natit la mia proposta di destinare una parte minima -
"% dell'lva, accise e dazi doganali, generate dai tmaffi-
ctetutte destinate a Roma —chesolo perla cittidi Ge-
nova valgono ad oggloltre 5 miliardi di euro, alla citth
che ospita il porto. Se cid avvenisse vorrebbe dire ga-
rantire un cash flow di 50 milioni dl euro G valori at-
tuali) con [ quali essa pud far fronte a investimenti
strategici volti a migliorare qualith urbana e ambien-
tale e trasformerebbe i cittadini in tifosi accaniti del
proprio porto, posto che piil esso “tira” pil risorse
vannu a beneficio della citti, Tutto questo c'entra po-
co e niente con la totale autoaomia finanziaria e il fi-
nanziamento delle grandi opere e degli investimenti
che un porto pud e deve fare cosl come uno Stato che
hauna strategia di crescita e non lesina risorse per tut-
tocid che pud concorrereallo sviluppo della Nazione,
*mavimento civico Gedsi
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Informatore Navale

PORTI: UILTRASPORTI, LA CAMERA ADEGUI
L'EMENDAMENTO ATUTTA LA PLATEA DE!
PORTUALI

Roma, 7 dicembre 2017 - “L’'emendamento che tende a modificare I'esito
di quanto portato avanti con il Ministero dei Trasporti e che stravolge I'Avviso
Comune firmato da tutte le parti sociali rappresentative della portualita italia-
na, discrimina i lavoratori portuali, prevedendone trattamenti di serie A e di
serie B". E' quanto afferma il Segretario Generale della Uiltrasporti, Claudio
Tarlazzi, sul’emendamento, passato al Senato ed ora in esame alla Came-
ra, di modifica del comma 15-bis dell’art.17 della legge sui porti 84/94.

“ll processo di automazione, le trasformazioni in atto nei terminal e l'usura
del lavoro portuale — spiega Tarlazzi — incidono direttamente anche sui di-
pendenti delle imprese e dei terminal portuali, che con questo emendamento
verrebbero esclusi dalle misure necessarie alla loro riqualificazione e ricollo-
cazione e per l'anticipo pensionistico.

“Se 'emendamento non sara adeguato a tutta la platea dei lavoratori portuali
— avverte il Segretario della Uiltrasporti - dopo lo sciopero del 15 dicembre,
necessariamente seguira altra mobilitazione dei lavoratori, bloccando i porti
italiani, che sono il volano di sviluppo del Paese.

“Lunedi 13 dicembre il Correttivo porti (del Dig.169/16) dovrebbe passare in
via definitiva in Consiglio dei Ministri — conclude Tarlazzi - nella formulazione
condivisa da tutte le parti sociali ed il cui merito va dato soprattutto al Mini-
stro dei Trasporti. A maggior ragione, ci aspettiamo dal Parlamento
un’attenta riflessione seguita dal’omologazione dell’emendamento in que-
stione ai contenuti del Correttivo Porti, stoppando in tal modo il ridicolo e il
grave danno che diversamenie si creerebbe”.
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Gazzetta Marittima

Crociere a Venezia,

VENEZIA-L Autoritadi Sistema
Portuale del Mar Adriatico Sciten-
trionale, scntito il minisiero delle
Infrastruture ¢ Traspoti, ha pubbli-
cato sul suo sito internet www.port,
venice.it (htps:/fwww.parLvenice.
ivivstudi-relativi-alia-crocieristica-
vencziahtml) 1a documentazione
presentata al “Comitatonc™ dello
scorso 7 novembre in merito al
futuro della crocieristica a Venezia,
Nell'area dedicata agli “studi
sulla crocieristica™ sono stati infatti
pubblicati i tre documenti sulla base
dei quali & stato scelto un percorsoe
condiviso per ovviare al passaggio
delle grandi navi davanti S, Marco,
La decisione di rendere pubblici
¢ consultabili i risultati delle analisi
condotte dall’AdSP & dettuta dalla
voloati di dare massima trasparenza
al percorso condiviso dai membri
del “Comitatone™ ¢ dalla necessitd
di fare chiarezza ¢ sgombrare il
campo da informazioni e interpre-
1azioni errae.
Sono dundgue reperibili online i
documenti relativi.
A)AnalisiMulticriteriadellealter-
native per la crocicristica a Venezia,
a cura deghi analisti dell’ Autoritd di
Sisterma Portwale, Nel documento
vengono messc a confronto le solu-
zioni disponibili tenendo conto non
solo delle condizioni di lanibilivy
dei progetti ma anche della Joro so-

stenibilid economica in relazione
ad una analisi dell’andamento del
mercato crocieristico nei prossimi
anni (Cruise Orderbook 2017-2026).
1 tutio con la dovuta attenzione alla
protezione di un’ area ad clevata sea
sibilith ambientale ¢ valenza storico-
artistico-culturalequal & Venezia. La
procedura utilizzatad quella prevista
dalle “Lince guidaper la valutazione
degli investimenti in opere pubbli-
che” di cui al DLgs 22872011, 11
modello multicriteri adottato & gil
stato applicato per 1a valutazione di
ahtrerilevanti infrastrutture nazionali
dal gruppodi trasporti dell"Universit
TUAV di Venezia,

B) Traffico Murittimo nel Porto
di Venezia: Stima della Capacith
del Canale Malzmocco Margher,
analisi acura del professor Raffacle
Pesenti Universith Ca’ Foscari di
Venezia (Giugno 2017)

C) Perizia esperta indipendente
perlavalidazionc dellametodologia
wilizzala dagli analisti dell’ Adsp,
della qualitd dei dati wilizzati e
quindi della cocrenza dei contenuli
c affidabilitd dei dsultati ouenuti,
curata da DITS (Development &
Innovation in Transport System),
socictd nata da uno spin-off della
Sapienza Universitd di Roma (Set-
tembre 2017).

“Trasparcnza e dialogo sono alla
base dell’agire di questa Autoriti di
Sistema Pontiale - ha dichiarato il
presidente Pino Musolino - dopo
troppo fempo passato a speculare
senzale necessaric informazioni, sut
tema della crocieristica a Venezia.
Ritengo infauti che solole decisioni
busate su criteri scicntifici ¢ analisi
approfondite possano portare a
scelle consapevoli ¢ di lungo perio-
do, Scelte che tcngano conto della
sostenibilith economica e al tempo
stesso anche di guella ambicntale e
sociale. Con questo lavoro, che ha
costituito la base per le discussiond
evatutazioni del Comitatone, abbia-
mo voluto dare il nostro contributo
sostanziale ad un dibattito che da
troppo tempo si cra radicalizzato ¢
insabbiutotra scelic discutibili e per
niente praticabili ¢ opinioni basate
principalmentc su congetture. Bea
venga ognidiscussionc, - haconclu-
s0 Musolino - anche aspm, tenendo
perd sempre a mente che guesta
citt deve, per gorantirsi un futuro
di comunith viva e reale, coniugare
sostenibilit e svifuppoccodomico”.

le proposte
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Il Messaggero Marittimo

COSI CAMBIANO | RUOLI AROMA

Porti, il ministero imbarca
i super-tecnici di Ram Spa

Piu potere al team di Cascetta. La scelta non piace a tutti

GIORGIO CAROZZI

GENOVA. Tensioni, inquietu-
dini e palpabili malumori ai
piani altidel ministerodeiTra-
sporti: a Roma dirigenti e fun-
zionari di Delrio temono di
perdereil controllo del loro la-
voro e delle competenze con-
solidate, che stanno per passa-
re in outsourcing nelle mani di
unasocietd esterna.Nel bizzar-
ro arcipelago dello shipping e
dei porti, pud accadere anche
che Ram (Rete Autostrade Me-
diterranee), societd privata a
capitaleinteramentedetenuto
dalministero dell'Economia,si
appropri perstatutodelrucloe
dei compiti di pertinenza isti-
tuzionale delle direzioni gene-
rali del ministero. Consegnan-
dodi fatto enorme potere a En-
nio Cascetta, amministratore
unico di Ram e principale con-
sulente dello stesso Delrio, ar-
ricchendone il curriculum gia
lungo un chilometro,

Possibile che le mansioni ti-
piche della burocrazia mini-
steriale vengano trasferite al-
I'esterno e che i vari direttori
debbano rispondere a una spa
privata? Cosi pare.Ramhabru-
ciato tutti sul tempo riscriven-
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do il proprio statuto. E ha sca-
valcato anche i pareri della
Commissione Trasporti, che
esaminando il provvedimento
“correttivo” sui porti, ha -
mandato alla valutazione del
governo l'esigenza reale di in-
cluderelastessa Ramtrai sog-
getti che collaborano con la
Conferenza Nazionale di Coor-
dinamento delle Autorita por-
tuali. Tra i compiti previsti per
la societd nel nuove statuto,
spicca la coliaborazione con gli
uffici del ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti per
I'indirizzo strategico e lo svi-
luppo delle infrastrutture.
Emerge soprattutto I'alta sor-
veglianza del ministero stesso
sia perlapartedi analisi e studi
che per quella di predisposi-
zione degli strumenti a sup-
porto della pianificazione e
programmazione.
Considerando la complessi-
ta dei compiti previsti nel nuo-
vo Statuto di Ram (collabora-
zione, supporto, affiancamen-
to, svolgimento di attivita) a
servizio delle Direzioni Gene-
rali del mIT in materia di tra-
sporti (stradale, ferroviario e
aereo, oltre a quello maritti-
mo), la societa privata assume
compiti primariamente pub-
blici che, anche a garanziadel-
'operato, dovrebbero essere
svolti dalle stesse Direzioni

Generali del ministero, Sem-
bra evidente, inoltre, che cosi
delineati i compiti di Ram non
sono coerenti con la scelta del-
lo stesso Governo dilimitare la
possibilita per le Autorita por-
tuali (enti pubblici non econo-
mici) di assumere partecipa-
zioni in societa funzionali allo
svolgimento dei compiti loro
assegnati per legge. Tra cui
quelli di indirizzo, program-
mazione, coordinamento, re-
golazione, promozione ¢ con-
trollo delle attivita esercitate

inporto.Insomma, bastone per
le e carota per Ram.
am era stata costituita nel

2004 con !'obiettivo di realiz-
zare il piano nazionale delle
Autostrade del Mare all'inter-
no del pitampiocontestodella
Rete Trans-Europea dei Tra-
sporti(Ten-T), con specifico ri-
ferimentoal Corridoiotrasver-
sale Motorways of the Sea. Og-
giRamédavverol'agodella bi-
lancia, una
superconcentrazione di poteri
affidati al napoletano Ennio
Cascetta, professore, docente,
consulente, braccio destro di
Delrio, stratega dell'unitd di
missione ministeriale, anima-
tore di Sipotra(Societd italiana
di politica dei trasporti) e infi-
ne presidente della Metropoli-
tana di Napoli.
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La Repubblica Genova

Porto di

Genova

Buccirilancia

Il sindaco: “Noi
vorremmo [arlo, ma
non ce lo permettono,
ma la nostra battaglia
non si lerma”

Il primoa parlarne éstato il pre-
sidente Paolo Si-
gnorinl, intervenendo al dibatti-
to sulfautonomia Ananziaria
dei porti. Pit che battersi perre-
cuperure qualche puito di Iva
in pit dello zero attuale da rein-
vestire sui moli forse sarebhe
piit opportuno affidare agh enti
portuali una mission sul model-
lo delle societd per azioni, ha
splegato Signorini. Garantendo
sempreil suprema servizio pub
hlico alla comunita, le EITEEN
R spa potrebbero interventre
su iniziative di logistica ¢ di
marketing, favorendo il dialogo
con quei soggretti privati a cui
compete la gestione deid traffich.
Il ministro dei T'rasporti Grazia-
no Delrio, pur avendo messo il
tema dell'autonomia nefla sua
agenda di lavoro, aveva perdda
to un colpo di freno all'argo
mentao, vista 'ormal imminente
scadenza della legislatura, «F
poi —aveva aggiunto —il proble
ma not cra da chil questi soldi
potevano arrivare, se dallo Sta-
to o dall'lva, l'importantc ¢ra
che continwassero ad arrivares,
Ora & il sindaco Marco Dueeiari-
lanciare il temay, intervenendo a
unaserata del Propeller Club.

«Noi vorremmo i porti spa, co
me avviene in molte altre parti
del mondo, ¢ non un ente dipen
denteda Roma, con tutte le pro-
blematiche burocratiche che
ne conseguono. Ma non ce lo
funno fare» dice Buccl, con una
posizione sostanzialmente in Ui
nea con quella del governatore
della Liguria Giovanni Toti ¢ di
Signorini.

«Ci vorrebhe una Spa pubbli
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ca i cul azionisti potrebhero es

sere il Comunedi Genova, la Re:
gione Ligurla ¢ anche Reglone
Piemonte e Reglone Lombardia
- continua il sindaco - con un
cda che deve rendere conto dei
risultati raggiunti, ¢ che se non
centra gli obbiettivl si dimette,
come avviene nelle societa pri
vate. lIo e Signorini andiamo
molto d'accordo, ma pensate se
invece ol mettessimo a litigare.
Non cf sarcbbe nessuna autori-
tain gradodi dirimerele contro-
versic: potremmao farei T guer-
ra in eterno bloccando il por-
tow,

La realtd, ¢ cosa nota, ¢ ben
diversa. Comune, Regione ¢ Por:
to lavorano in sintonia, compli-
ceanche una convergenza poli
tiea sul fronte del centrodestra
{Signorini ¢ un teenico con una
lunghissima espericnza al mini
stero dei Trasporti, ma ha lavo-
rato anche con Toti come segre:
tario generale della Reglone).
Le partite aperte sono parec
chie, dallarmanizzazione del
plani regolatori (quello comuna-
le a quello portuale) al water:
front di levante di Renzo Piano
per arrivare fino al futuro
dell'liennehique.

Sulla centralitidi Genova nel
lo scacchiere internazionale in-
terviene anche t] presidente di
Federagenti Gian Enzo Duci.
aGenova — dice — oggi puo at-
trarre armatori internazionali
sul proprio territorio, dove non
mancano certo e competenze
c i servizi: e condizioni ci sona
tutte, ma servirebbe un’apposi-
ta agenzia per compicre questo
lavoroe di promozione del terri-
toriow. Duci ricorda ¢io che ac-
cadea Londra «unadelle pringi-
pali plazze armatoriali de! mon
dox, che ora potrehbe veder ri-
dursi il suo ruolo dopo la Brexit.
«Molti operatori intermazionali
cheavevano installato laloro se
de nella capitate britannieca,
con la Brexit, sposteranno iloro

headquarter per vestare atl’in
terno del territovio dell’Unione
Curopea. In Italia abbiamo una
delle tassazioni per gli armatori
pilt favorevoli di tutto 1] conti
nente, ¢ ora, von la Legge Euro-
pea, queste agevolazioni sono
state estese alle mavi battenti
handicre estere, purché le socie:
th che le gestiscono abbiano
una stabile organizzazione sul
territorio nazionale. Se solo 10
delle compagnic che stanno ab-
handonando Londra decidesse:
rodiinstallarsia Genova avrem-
mo un notevele ricaduta occu
pazionales. Da qui Fesigenza di
dar vita a un'apposita agenzia
di promozione dell’htalia, e di
Genova in particolare, come
nuova destinazione. Un compi:
to di cui dovrebbero farst card
co, plit che il governo, glientilo
cali.

Sulla stessa lunghezza d'on-
da 11 presidente Saimare Mino
Glachino, «Genova porta d'Fu
ropa dovrebbe essere la nuova
denominazione ¢ Pohicttive
strategico del porto pit impor:
tante del nostro Pacse — spiega
-~ hel nome ¢'¢ 'obicttivo a cui
tutta la comuniti portuale ¢
quella genovese dovrebbe lavo-
rare opni giomo con cocrenza.
Questyo & 'unico porto che pud
recuperare gli 800mila contai
ner che diretti verso 1a Planura
Padana, scelgono a causa delle
ineflicienze logistiche italiane i
portidel Nord Europas.
= {rmassimo minalla)

RASSEGNA STAMPA



Repubblica

MASSIMO MINELLA

OVANTA milioni di euro

gid programmati per il

2018 con l'obiettivo di
campletare ¢ mettere sulla
rampadilancioprogettichlave
per lo sviluppo del megaporto
Genova-Savona nato dafla rifor-
ma Delrio.

la programmazione del
2018, infatt, si attesta sui 90
milioni di euro e preveda alcu-
ne opere fondamentali per la
crescita come il completamen-
to del riempimento tra i ponti
Ronco e Canepa e un primo lot-
todi dragaggt nell’area di Sam-
pierdarenaelanuova torre pilo-
ti nell’area della Fiera di Geno-
va

«Per lo scalo di Savona-Vado
sono previsti interventi sulla
commicadi viabilitd urbanae por
tuale in attuarione di quanto
previsto dell'accordo di pro-
gramma relativo alla realizza-
zionedella piattaformadi Vado
Ligure — si spiega a Palazzo
San Giargio— Incltre sonoa bi-
lancio lavari peril polo petrolife-
ro di Vado per 8 milioni di euro
e il ripristino ad uso operativo
dei due maggiori capannoni si-
tuati nel bacino di Savonas.

Mala partitachiaveche si an-
dra agiocare fl prossimo anno &
quella delle grandi infrastruttu-
re, fondamentali per far fronte
al gigantismo navale, con mez-
zisempre pitt grandi che quindi
necessitano di maggiori spazi
di evoluzione o di movimento,
Una sfida decisiva dal punto di
vista della competizione globa-
le, che rimanda perd anche aj
temidella sicurezza, da garanti-
re sempre ai massimi livelli.

Nel bilancio di previsione
2018 ci sano infatti 23 milioni
destinati ad *acquisizioni di be-
ni immateriali” fra cui spiccano
per 14,7 milioni la progettazio-
nadella nuova diga del porto di
Genova e 3 milioni di progetta-
Zione della diga a corredo della
piattaformadi Vado.

I comitato di gestione ha an-
che approvato S 'aggicrnamen-
to delle linee di indirizzo per
Yavvio della procedura di asse-

[l porto che verra
l'operasimbolo
elanuovadiga
perle mega-navl

gnazione in
concessione
del servizio dei
bacini di care-
naggio.

Sl fa final-
mente chiarez-
za sutl'utilizzo
di questi spazi
conil4deil b
che saranno
dedicati alle
navi mercanti-
limentreibaci-
nil,2edsa
ranna dedicati
al servizio del-
la grande di-

portistica degll yacht. Resto fer-
moilprincipiodel manteniman-
ta del servizio pubblico da par-
tedichisiaggiudicherd la gara.
Une specifico regolamento sca-

bilisce che almenoc uno dej baci-
ni per settoredovra esseresem-
pre lasciato al pubblico servi-
zlo. Gli altri potranno essere as-
segnati a singeli operatori in
uso esclusivo per un periodo
massimodicingueanni. Lacon-
cessione avra una durata di 25

anni e si prevedeche il bando di
gara potra essere pubblicatoen-
trol’anno.
Prusaguelnﬁnallpmwsn_di
riorganizzazione e di crescita
all'interno dellastrutturadi Pa-
lazzo San Giorgio. Sona stati in-
farti approvati dal comitato di

estione «nuovi strumenti di
galu:aziune del persqnal_e inre-
lazione a specifici obiettivi che
saranno definit datl; a:;::mlni-
strazione supporta
compito da un organismo di va-

lutazione interna, gid ind:g
duato». Un elemento di novi

assoluta introdotto dall‘autori:
t presieduta da Paclo Signori-
ni che prevede anche di poter
assumere nel 201B trentacit-
que nuovit addecti, destinati
principalmente alle strutture
tecniche.

B L e e e e e e e —— |
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Il Messaggero Marittimo

Protesta a Genova
(con i fumogeni)
dei lavoratori portuali

GENOVA - Sono stati i fumo-
geni dei Tvortori portwali ad ac-
compagnare ['inizio dell’incon-
tro, a Palazzo Sun Giorpio, sede
dell” Autoritd di Sistema portua-
le di Genova e Savona richiesto
dai consoli della Compagnia u-
nica Paride Batini e della Pietro
Chiesa, assieme ai sindueai, per

(conlinua in ultima pagina)

Protesta
a Genova

discutere 'inserimnento in Com-
pagnia dei soci della Pietro Chie-
sa, ¢ircn 25 lavoraton a dschio per
13 crisi delle rinfuse, ¢ la regola-
rizzzzione di una cinquantina di
lavorator interinali,

Per i lavoratori della Piewro
Chiesa 24 soct e cingque dipen-
denii che potrebbem entrare in
Compagnia, imanca avcora il via
libera deil* AdSp anche se, spiega
il console, Antonio Benvenuti, il
lavore nop manca e, proprio in
queste ore al ferminal Vie servi-
rebbe personale,

Ma 2l problema dei "Carbunin®™
si agpiunge anche quello dei la-
voraten interinali della Compa-
gnia unica, una cinquanting di per-
s0Ne tuie giovini ¢ molto profes-
sionalizzate, che fanno una media
di 15 mila giomate all*anno e che
da dieci anni atendono la possi-
hilita di diventare soci. Per lom il
pervorso potrebbe essere quello Ji
un lempo determinato, come soci
speciall, che non influirebbe sul-
la piunta ur%:‘:cnica della Compa-

ENIA, (3 a0 T ijuesto serve il
via libera *
| ruppresentanti de1 luvoraton,
:Iuiudl. dopo essere stati ficevuti
ul direttore generale, hanno in-

contrato il presidente, Panlo Emi-
lio Signorini.

07/12/2017
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Il Messaggero Marittimo

Con Brexit
armatori
da Londra
a Genova?

GENOVA - «Genova oggi pud
aftrarre armatori  infernazonali
sul proprio terrtorio, dove non
mancane cerlo le competenze ¢ i
servizi: le condizioni ci sono -
le, ma servirebbe un”apposita a-
genzia per compiere guesto la-
voro di promoezione del territo-
tios. A lanciare I'iden & stato il

{conlinua in ullima pagina)

Con Brexit
armatori

residente di Federagenti, Gian

1zo Dudi, in occasione di un e-
vento dell International Propeller
Club Pont ol Genoa, in tema di go-
vernance portuale.

«Londra & nna delle principali
piazze armatoriali de! mondo, ma
molti operator intemazionali che
avevano instaliatw 1a loro sede nel-
la capitale britannica, con la
Brexil, spusieranno i lora head-
quarier per restare all intemeo del

tenitorio  dell’Unione europea™
hi spiegato Duci.

«|n falia abbiamo una delle 1as-
sazioni per pli armatori piil favo-
revoli di tito il continente, e ont,
con la Legge Europes, gueste i-
gevolazionl sono state estese alle
navi battenti bandiere estere, pur-
ché le societi che Je gestisconpo
abbiano una stabile organizzazio-
ne sul territorio nazionates,

Per il numero una degli agent
mariltimi, si rana quindi di un’oc-
casione irripetibile: «Se solo die-
ci delle compagnie che stanno ab-
bandonando Londra decidessero
di installarsi a Genova avremmo
un nutevole ricadua occupazio-
naler,

Per atrime guesti anmatori,
perd, servirebbe un'apposity a-
genzia che si incaricasse di pro-
muavere 'lalia, ¢ Genova in
panticolane, come mett appetibile,
«e non possiamo aspetiarci - ha
aggiunto Duci - che lo faccia il
CGoverno di Roma. Le ammini-
strazioni locali sarebbero pronte a

07/12/2017

investine in un’iniziativa di questo
tipo? ».

Una sfida che il sindaco Marco
Bucci, presente all’inconuo, ha
subito raccolto: <E' un’ottima i-
dea, che dobhiamo assolutumen-
te mellere in pratica. Se non lo
fari |1 Regione Liguria dovri far-
lo la ciud di Genova, ma & un’oc-
casione che va sfruttatas.

Il sinduco ha poi espresso umi
sua posizione, condivisa dal go-
vernatore Giovanni Toli e dal
presidente dell” Awornith di Siste-
ma portuale, Paolo Emilio Signo-
rmi: «Noi vogremmo i porti Spa,
come avviene in molte altre part
del momdo, ¢ non un ente dipen-
dente da Roma, con tutte le pro-
blematiche burocrutiche che ne
conseguono. Ma non ce lo fanno
fare, Ci vorrebbre una Spa pubbli-
ca i cui azionisti potrebbero esse-
re il Comune di Genova, la Re-
f)iune Liguria ¢ anche Regione

iemonte e Regione Lombardia.
Con un Cda che deve rendere con-
10 dei risultat raggiumi, ¢ che se
not centra 2li obblenivi si dimet-
te, coome avviene nelle societi pri-
valen,

Un assello ben diverso da quel-
lo attualmenie in vigore, disegna-
10 dalla riforma del sistema por-
tuale firmata dal ministro delle In-
frastrugture e dei Trasporti Gra-
ziano Delrio: «lo e Signorini - ha
assicurato il sinduco - andismo
malto d'accordo, ma pensate se
invece ci meltessimo a lidgare.
Non ¢i sarebbe nessuny awlonta in
grado di dinmere le controversie:
potremmo [arei la guerry in eter-
no bloccando il portor,

Scenario ovviamente solo ipo-
letico, puiché Bucci assicum di
stare lavorando in streta collabo-
razione con 1" Auntorith di Sistema
portuale per =crears una maggio-
re sintonia tra il Piano regotatore

ruale e il Piano regolalore del-

a citti. Ci sono aree che sostan-

riahmente attengono a enirunbi
glli amhiti, come 1’ lennebique o
il waterfrant di levantes.

Infine il primo cittadino ha an-
che dichiamio di ritenere «un do-
vere delle amministrzioni locali
chiedens che una parte del genito
fiscale prodotto dal porto resti sul
lemilorio. A Trieste, che & pane di
una Regione a statuto speciale,
questo gia succede: noi come pos-
slano compelen: se non abbiamo
le stesse regole? »,

Buccei ha inoltee alfermato che
Genova pud «diventare la pima
cittd del &ledilerrancn. untando
su tre pilastri: il wrismo, I"alta lec-
nologia e le auivitd portuali e fo-
gistiche, I! mane per noi & una ri-
sorsa straordinania, une strumens
1o di competitivitd che ozgi perd
non stiamo sfruttando al massima,
Siamo lo sbocco naturale del
Nord htalia, ma anche della Sviz-
zera e della Geomania metidiona-
le, maz oggi movimentiamao selo il
35% chunfl‘lco generato da gue-
sla macro-regiones, Secondo il
sindaco ¢f sono wenormi manging
di miglioramemo. Potremo rod-
doppiare i traflici ¢ attrame in citth
almeno 100/150.000 persone, che
& 1] nostro obiettivos.

Per farlo, il sindaco & convinto
sid pecessario intervenire sulle in-
frastrutture a mare (a nuova diga,

i bacini di carenaggio, banchine
pilt efficienti), su quelle a tena
{terzo valico, collegamenti ferro-
viari, treni da 750 metri) e sulle in-
frustrutiure  digitali, «ma serve
anche un cambio di mentalith di
tutta la classe dirigente locale: pli
imprenditori che devono fare
squadra e "amministrazione che
deve sapere rispondere in modo
molte piin ripido ed efficients al-
le necessita degli operatoni priva-
ti». Per Buccl, infatti, «perdere
tempo vuol dire perdere uaflici».

Alfincontro del Propeller ha

artecipato unche il presidente di
Saimare, U'ex sollosegrewrio o
Trasponi, Mino Giachine, sinte-
tizzando in tre punti, it program-
ma di rilancio per Genova.

1) Genova porto d'Europa: do-
vrebbe essere ka nuova denomi-
nazione e obiettivo stategico pil
importante per la comunitd por-
wale, per parantire alle aziende
europee collegamenti con Afica
ed Oriente. Unico scalo in grado
di recuperare gli 800 mila contai-
iers che direttd verso la pianur
Padana, scelgono i rm‘li de] Nord
Europa a causa delle ineflicienze
italiane,

2) Trasformuzione in Spa delle
Autorith portuali: con azionisti il
Comune e le Regioni Ligura, Pie-
monte e Lombardia, per uvere u-
nu strullura piit funzionale,

3) Genova centro di promozio-
ne: dei rappuorti economici e di a-
micizia tra ltalia, Europa ed Afri-
cit.

«Cienova - ha concluso Giachi-
1o - potrebbe dedicare una delle
sue hellissime ville ail lstiuto 1-
tlin-Aliica»,

——— e ————————— e ————————————— . ]
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The Meditelegraph

«Piano della logistica, luci e
ombpre 2 anni dopo»

Genova - Botta (Spediporto): «Rispettato I'impegno sulla piattafor-
ma digitale, ma non quello sullo sportello unico doganale»

Genova - Sono passati piu di due anni da quando, nel luglio del 2015, il go-
verno approvd il Piano strategico nazionale della portualita e della logistica
(Psnpl). Un percorso cominciato con il ministro delle Infrastrutture e Traspori,
Maurizio Lupi, e portato a compimento dal suo successore, Graziano Delrio. i
piano si articola in fre macro-aree e una decina di obiettivi, ma porta con sé
un numero anche piu alto di impegni. A che punto & la redlizzazione di questi
impegni? Secondo Giampaolo Botta, direftore generale di Spediporto, fra i
temi che pid interessano la categoria degli spedizionieri quello a cui € stato
dato maggiore impulso € la digitalizzazione, mentre preoccupa lo stallo sullo
sportello unico doganale.

«l piano - ricorda Botta - si articola su tre macro-aree: la semplificazione am-
ministrativa, gli investimenti in infrastrutture e il sostegno all'import-export».

Spediporto ha recentemente partecipato a una missione in Far East. «In Cina
abbiamo verificato un grande interesse per capire Genova e I'ltaliq, che so-
no diventati un punto di riferimento della Belt and road initiative. Vogliono co-
pire quali sono gli scali sui quali scommettere. la posizione geografica non bao-
sta pid, cercano I'efficienza». Due pilastri del Piano nella ricerca di efficienza
sono la Piattaforma logistica e lo Sportello unico doganale, ma i due progetti
stanno seguendo destini differenti, come spiega ancora il direttore degli spe-
dizionieri genovesi.
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The Meditelegraph

Porto di Genova, anche Bucci
vuole frasformare |’Authority in
Spa

Genova - Il sindaco del capoluogo ligure: «Ci vorrebbe una Spa
pubblica i cui azionisti potreblbero essere il Comune di Genova, la

Regione Liguria e anche Regione Piemonte e Regione Lombar-
dian.

Genova - «Noi vorremmo i porti Spa, come avviene in molte altre parti del
mondo, e non un ente dipendente da Roma, con tuite le problematiche buro-
cratiche che ne conseguono. Ma non ce lo fanno fare», Lo afferma il sindaco
di Genova Marco Bucci, in occasione di un evenio organizzaio
dall’international Propeller Club Port of Genoaq, in tema di governance portu-
ale. La sua posizione & dllineata a quella del presidente della Regione Liguria
Giovanni Toti e del presidente dell’ Autoritd di Sistema Portuale Paolo Emilio
Signorini, che hanno pit volte manifestato il loro pensiero a riguardo. «Ci vor-
rebbe una Spa pubblica i cui azionisti poirebbero essere il Comune di Geno-
vq, la Regione liguria e anche Regione Piemonte e Regione Lombardia. Con
un cda che deve rendere conto dei risultati raggiunti, e che se non centra gli
obbiettivi si dimette, come avviene nelle societa private».

Un assetto ben diverso da quello atiualmente in vigore, disegnato dalla rifor-
ma del sistema portuale firmata dal Ministro delle Infrastruiture e dei Trasporti
Graziano Delrio: «lo e Signorini - ha assicurato il sindaco - andiamo molio
d’accordo, ma pensate se invece ci mettessimo a litigare. Non ci sarebbe
nessuna autoritd in grado di dirimere le controversie: potremmo farci la guer-
ra in eterno bloccando il porto». Scenario ovviamente solo ipotetico, poiché
Bucci assicura di stare lavorando in stretta collaborazione con I"Autoritd di Si-
stema Portuale per «creare una maggiore sinfonia fra il Piano Regolatore Por-
tuale e il Piano Regolatore della cittd. Ci sono aree che sostanzialimenie at-
tengono a entrambi gli ambiti, come I'Hennebique o il waterfront di levanten»,
Infine il primo cittadino ha anche dichiarato diritenere «un dovere delle am-
minisirazioni locaili chiedere che una parte del getiifo fiscale prodotto dal
porto resti sul territorio. A Trieste, che & parte di una regione a statuto specia-
le, questo gid succede: noi come possiamo competere se non abbiamo le
stesse regole?»,
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La Repubblica

Genova, il portavoce di Casapound che inneggia a
Mussolini ma prendeva lo stipendio dagli ebrei

Gabriele Parodi é un manager della compagnia Messina. La societa: "Mai finanziato i
suo partito"

Nelle scorse settimane un volantino anonimo,
firmato "Lavoratori del porto di Genova"
chiedeva I' intervento di Assiterminal e
Confindustria ipotizzando due situazioni: la
prima che la compagnia di navigazione
Messina potesse finanziare Casa Pound; la
seconda che un allo dirigente della stessa
socleta fosse un esponente di primo plano di
Casa Pound. Alla prima indiscrezione
rispondono cosi i fratelli Messina: "Non
abbiano nessuna tessera di partito e non
abbiamo mai finanziato Casa Pound". Pil
interessanle, e per certi versi sorprendenie,
invece, il secondo punto. La foto & {ratta dal
sito ship2shore.it . Parodi & ritratto in primo
piano a sinistra in occasione di una riunione di
manager del settore marittimo Condividi.
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Il Tirreno

Darsena, il futuro comincia ora
Draghe al lavoro per gli escavi

Corsini [BURGRED «Necessari quasi due anni di scartoffie per far partire un intervento di un meses

Intanto il big Msc manda un’altra portacontainer da 9mila teu che sfora i limiti storici del nostro scalo

di Mauro Zucchelli
D LIVORNO

Finchié "espansione del porto
non ridisegnerd daccapo fon-
dali e dighe lorance, nel porio
diLivorno si entra solo dall'im-
hoccatura sud proteta dalla
Diga della Vegliaia: l'ingresso
nord ha fondali troppo bassi
per gran parie dei traffici. Inu-
tile dire che diventa vitale la
manutenzione della “bocca”
dalla quale entrano e escono
7-Bmila navi ogni anno. Ecco
perché dalla Terrazza Masca-
gnl si vede al lavoro quell‘ac-
coppiata di grosse draghe, lun-

he oltre cento metri entram-

e:|'una &la Amazone batten-
te bandicra helga e l'altra & Ja
Brueghel, belga.

La prima viene utilizzata ncl-
le zone dove il fondale & roc-
ciosoa comunqueduro, Palira
compie 'escavo aspirando | se-
dimemi dal fendale: il loro
campa basc & al pontile 12, [
da It che, tramite una condut-
tura, fanghiglia e detriti vengo-
na spediti nelle vasche di col-
mata (che, a ridosso della at-
tuale Darsena Toscana, rap-
presentano la base sulla quale
sard realizzata la futura ma-
xi-Darsena),

La coppia di draghe sono in
azione gia da giomni: hanno il
compito di portare a meno 15
metri la profonditd dei fondali
in questo trauo di mare che
conduce all'interno del porto
{ma in Darsena Toscana non
si pud scendere piu gitt di me-
no 13, com'é noto, perché & a
quella profondiia che sono ba-
satele banchine).

«[ lavori andranno avanti fi-

noafine annow, spiega il presi-
dente Steflano
Corsini: [inlervenio era in

agenda gia nel 2016 nel piano
degli investimend, in aprile
dello scorso anno era stato de-
liberato ma la gara d'appalto &
arrivata sofo un anna pititardi.
«Ci vuole pil tempo sul fronte
della burocrazia che per fare il
lavoro vero e proprio: non & la

primavolia che succeder, dice
Corsini. ~Bisogna rimediare, e
qualche passettino in avanti
col nuovo Codice degli Appalt
& possibile: puntiamo alla Dar-
sena Luropa s, ma intante fac-
ciamo quanto possibile per li-
mare le strozzature fisiche che
limitana laccessibilith e gesti-
refa fase ditransizione. Come?
Da un lato, con gli escavi ¢
dall'altro con il micrmtunnel ¢
l"allargamentodel canale di ac-
CeSSOn.

Nen & un caso, dunque, che
jeri ancoraunavolta la Msc ab-
bia inviato una propria nave
portacontainer {Msc Adelai-
de) lunga 300 metri e larga 48,
quasi 9mila ten. Ovviamente
non a pieno cardeo, visto che il
pescaggio teorico & di 14,5 me-
tri mentre ieri quelle reale era
29,2, Comunque, come riferi-
sce la Caplianeria, sono stati
movimeniati 350 container: &
I'ennesima volta che il gigante
Msc compie questo test con le
autorigzazioni in deroga. £ un
aspetio  importante  perché
confermalinteresse per il por-
to di Livorno gi annunciato
dal numero uno del gruppo
Gianluigi Aponte.
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Il Telegrafo

adesso
juerrieri
glio Giuntoli
allastrint

di ANTONIO FULVL

PORTO 2000, avanti adagio, qua-
si indietro. La vecchia battuta ma-
rinaresca calza perfettamente, al-
meno nei tempi fino ad oggi. Ma
forse, con la nomina del nuovo
vertice avvenutn con l'assemblea
di martedi scorso (presidente Lu-
ciano Guerrieri, consiglieri Piar-
luigi Giuntoli e Maria Gloria Gia-
ni Pollastrini) sta per maturare an-
che l'nssegnazione definitiva della
gam. Che & stata provvisorinmen-
te vinta dalla joint-venture costitu-
ta dalle societd dei grandi gruppi
armatoriali Onorato e Mediterm-
nean Shipping Company, ma che
& ancora impelagata nelle verifi-
che di legge dellantitrust e dell’an-
ti-cormuzione. Perché ipotizziamo
una prossima conclusione della %a
ra oon l'assegnazione definitiva:

PERCHE, stando ad alcune indi-
screzioni da buona fonte, nells
complicata e farraginosa verifica
dei casellari giudiziart dei vari per-
sonaggi che rappresentano le so-
cietd vincitrici, era nato un dub-
bio interpretativo che ha spinto
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mdi Stefano Cor-
sini a chiedere un parere all'avvo-

catura di Stato. E questo parere po-
trebbe arrivare — continuano le in-
discrezioni che abbiamo raccolto
jeri — gid prima della fine dellan-
no, liberando la commissione giu-
dicatrice e della Ca-
mera di Commercio da ogni dub-
bio procedurale, A quel punto la
gara diventera ufficialmente asse-
gnata e decorreranno i 45 giomi
di legge per eventuali ricorsi. Tra-
scorso anche questo termine - ¢
siamo comungue gii a meti feb-

braio, nella migliore delle ipotesi
- avverrd il passaggio delle quote,
subordinato perd alla definizione
di tutti i dettagli relativi all'offerta
dei vincitori, che come noto si & ar-
ticolata non solo su un valore eco-
nomico, ma anche e specialmente
su un piano di investimenti da al-
meno 90 milioni di euro, «spalma-
ti» in una concessione di almeno
200nni, eventualmente allungabi-

le. Morle: occorreranno almeno
unaltro mese o forse pil perché il
gruppo delle aziende vincitrici del-
In gara possa entrare formalmente

- A febbraio 1l passaggio delle quote

Fatte le nomine, si attende il responso dell’ avwvocatura dello Stato

in possesso delle quote equindi in-
dire la prima assemblen del nuovo
assetto.

FINO 2 quella data rimarri in fun-
zione il nuovo consiglio nomina-
to nei giorni scorsi con la presiden-
7adi Luciano Guerrieri, la confer-
ma del rappresentante della Came-
ra di Commercio Pierluigi Giunto-
li e la nomina da parte di Corsini
di Gloria Giani per I'AdsP. Ovvia-
mente una volta passate le quote
alla joint-venture Onorato/Msc sa-
i 12 nuova assemblea a decidere
se mantenere I'nttuale consiglio in
tuttoo in parte. La domanda che é
nata martedi scorso si riferisce al
perché le nomine provvisorie
quando la gara non é stata ancora
definita. La risposta —dicono a pa-
lazm Rosciano — & nella necessita
di coprire una ‘vacatio’ creata dal-
le dimissioni di Provinciali e della
Morucci collegate all'entrata in vi-
gore il 1 agosto scorso della legge
Madia sulle partecipate. Doveva
essere fatto prima ma si aspettava
la definizione della gara, poi non
si & potuto aspettare di pil per
non rischiare.
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Il Telegrafo

LO SCALO CHE CAMBIA A GENNAIO FINE DEGUINTERVENTI

Lavor di dragaggio senza sosta
il canale verra allargato

Bocca sud:

DUE GRANDI drmaghe sono al la-
voro ventiquattr'ore, senza soluzio-
ne di continutd, sulla bocca sud
dell'avamporto per completare ap-
profondimento ¢ l'allargamenio
del canale di accesso al porio. E la
scconda grande operazione ~ insie-
me a quella in atto nella ‘strettois’
del Marzocco per approfondicla ed
allargarla spostando i tubi dell’Eni
— per migliorre laccessibilith del-
le grandi navi all'area industriale ¢
in particolare alla Darsena Tosca-
na. Con Iatrivo, martedi scorso,
della seconda draga, la ‘Amazone’,
¢ comingiato a pieno ritmo il dm-
gaggio della bocea sud del porto,
che dovri togliere almeno altri 300
mila metr cubi di fanghi perappro-
fondire il canale di acoesso allargan-

07/12/2017

do anche il raggio della curva, parti-
colarmente utile alle grandi navi in
uscita. Nei giomi scorsi aveva gia
cominciato ad operare b draga
olandese ‘Breughel’, un mezzo par-
ticolarmenie efficiente che con una
potenie ‘succhiante’ Apulisce il fon-
dale e deposita il fango in una stiva
che viene poi ciclicamente vuotata
all'accosto 13 della Darsena Petro-
li, dove una condotta porta i mate-
ralialla vasea di colmuta. I dragag-
o0 era stato rinviato per non inler-
erire — con il conseguente solleva-
mento di fanghi che si sarebbere al-
largati causa le correnti - con la sta-
gione balneare lungo la costa.

LE OPERAZIONI dovrebbero
completarsi entro il gennaio, dan-

do all'avamporto una migliorata ac-
cessibilith per le navi di maggior pe-
scaggio ¢ a quelle che richiedone
un maggior mggio di evoluzione,
specinlmente in uscita. 11 tutto, in
attesa che possa eventualmente cs-
sere prograimmata anche un’opera-
zione ancom pid determinante, Pac-
corcinmenio della diga curvilinea a
sud per almeno un centinaio di me-
tri. Operazione quest'ultima pid
volte suggerita dagli esperti ma an-
cora a livello di pura ipotesi. Con il
nuovo dea jo della bocca sud, si
migliom anche l'accessibilita perle
grandi car-carries. Che il presiden-
te dell’Ap ha definito come uno dei
teffici su cui puntare, con i ro/ro,
perla crescita del porto. 4
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Il Messaggero Marittimo

E’ la sesta fullcontainer con capacita da Imila teu
Una nuova mega unita della Msc

al terminal Lorenzini di Livorno

LIVORNO - Le tuone condizio-  hanno consentito I'ingresso in por- - della compagnia della famiglia A-  punto critico del canale di accesso
ni meteomlogiche presenti jen mat- o della nave poda conlainer “Msc  ponte. Autorizzato dalla Copitane-  alla dursena Toscana accompagna-
tina nell’area porivale, con mare  Adelaide”, come pid accaduto nel-  ria di porto, il cargo, con due pilo-  to da tre imorchiatori, ormeg glan-
calme e solo sette nodi di vento, e corse settimune ad altre sei unith G a suggerine la manovra al co-  do intomo alle 9.30 all secosto 158

mando (.Fl bordo, ha aliraversato 11 del teeminal Lorenzini,
{continua in ultima pagina)

Nuova mega
- -
unita Msc

Con i suoi 300 metri di jun-
ghezza, poco piu di 48 & lar-
ghezra, con una capucith di qua-
si 9.000 ten, ln "Mse Adelaide™ &
staty, come gil delto, 1a sesta por-
2 contenitori della flotta Msc di
queste dimensioni a fare scalo nel
porto labronico (dopo "Judith™,

Vita™, "Meline™, "Agadir” ¢ "A-
Zzov™) & che entm in porto alle con-
dizioni stabilite dall’ Autorita ma-
rittima, in deroga alla regolamen-
tazione portuale.

Condizioni in termini di sicu-
rezza - sottolinea ls Capitaneria di

rio guidita Jad contmimmiragho

sinseppe Tarzia - che non limita-
ro il inflice, ma anzi costilisco-
no un volano per lo sviluppo eco-
nomico del porto.

{ 350 conlainer movimentali,
sotio La prova di un’ommat stabile
e regolare linea di traffico com-
merciale con il Sudameticu che
come nolo, sembrava destinato a
twoccare altri seali, se non fossero
intervenuti gii investimenti pova-
ti ¢ la collaborazione dei weomina-
listi Lorenzint ¢ Tdt.
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Il Messaggero Marittimo

Porto2000:
Guerrieri
sostituisce

Provinciali

di Renalo Roffi

LIVORNO - Dunque, final-
menle qualeosa si @ mosso nella
strang ?dcﬁniziune diplomatica-
mente morhida) vicenda della co-
st detta privatizzazione della Por-
to di Livorno 2000, la societd che
gestisce il mafTico delle oavi da
crucier nello scalo livomese: det

(continua s pagina 11)

Luciano Guerrieri

Porto2000:
Guerrieri

resta, dopo quasi otto mesi dall’ag-
iudicarione provvisoria dello scorso
Aprile, un segnale dovevi pure esse-
e dato,

Cisi, proprio come se si fosse volu-
to maostrar b interrompere, almeno pro
forma, if sempre pitt inusitatamente
esteso repinge di appindicazione prov-
visoria instaurate ex art. 16 del disvi-
plinare di gar, si & procedute, per l'in-
Lanto, alla sostituzione dei venici del-
"azienda, probalilmente sollecitata ex
prctis. 1 polivilente segretario gemenle
dell’ AdSp. dottor Massimo Provincia-
li e la consipliera Francesca Maoneci
hanno quindi fane spazio o Luciano

Guemer e a Glora Giani; it primo,
ampiamente pronosticato ¢ cance di
esperienza di amministnwione Emun—-
le & maritiima per aver reito

di Pivmbina per otte anni
pin un fungo periodo come commis-
sarie, la seconda titntare di un’impre-
s di spedizioni.

La Pono di Livome 2000. comun-
que continua fiticesamente a percor-
rere a passo di lumaca zoppa if cam-
mino verso lu privatzzazione imposia
dalla kegge 8494 ¢ a vivere in guella
sorti) di limbo determinato dall inter-
minabile statns df societh "ugpindica-
a puovvisoriamente” che, secondo
certe voci (autorevoh) circolanti insi-
stentemente, potrebbxe protrarsi fino al
Febbraio del prossaimo anno e addinit-
tur oltre pivngendo perfing o supera-
e l'unnn,lilmilr non soltunto psicolo-

givo, ma anche della devenza, Mai st
¢ visto, infati alcunché di simile!

Il perivdo normamente intercor-
rente fra U'aggindicirione provvisoria
¢ guella definitiva doviebbe, in so-
stanza, servire alla commussione di gi-
it rp\:r una ulteriore ¢ prit accurun ve-
nfica dei documenti e delle cenufica-
aioni ntate dal o dai vinciton e,
per solito, si svolge in tempi mgione-
voli contenuti nell arco di vow o due
mest.

l:lu:m(l rlln st aceadendo per laev (L‘:‘lil

i) panecipua dell” Antonta di
Sistema portuale (kpﬁ!?\hn Timeso sem-
bra fare vermente storia i s¢, m, ne-
gh ultimi anni, abbiamo imparat a non
stupirci pit neppure dell’mdifferenza

enenle che avviluppa ¢ protegge cer-
it fenomem, Non ¢, poi. neppure da
escludene che pssa esservi qualeuno

che in cuor proprio coltivi b speranza
di un dissolvimento nel nulla e che le
respensabilii possano essers scaric-
e s alue spalle, magan su guelle del-
I'amministruzione comunale. almeno
per la pane relativa alla panificizions
di sua competenza. Si tratta cene di
funtastichenie alimentate dall unomalta
temporale dei faiti i questione, quel
che ¢ o cerlo & che Guemer ¢ La
deuterarea Giani doviebbero, comun-
que, gestire il wransito (se vi sara} del-
L socaent in i [wimlc e & assai pro-
babile e, per molu aspetn, anche au-
spicabile, che il primo possacontinure
anche dopo a pome 11 5w esperienza
manageriale ¢, perché no?, anche po-
litica al servizio della Porto 2000 che.
periacitdd ¢ il emtono di Livoma, rap-
presenta un fattore economico di tutie

rispetto.

e —
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Corriere Marittimo

Livorno: Entrata in porto MSC “Adelaide” la maxi nave della
linea Sud America

LIVORNO ~ Le buone condizioni meteorologiche di stamane, solo sette nodi di vento,
hanno permesso l'ingresso in porto della nave porta container MSC Adelaide. Autoriz-
zato dalla Capitaneria di porto, il cargo, con due piloti a suggerire la manovra al coman-
do di bordo, ha attraversato il punto critico del canale di accesso alla darsena Toscana
accompagnato da tre rimorchiatori portuali, ormeggiando intorno alle 9.30 all’'accosto
15B del terminal Lorenzini.

300 metri di lunghezza, poco piu di 48 di larghezza, con una capacita di quasi 9.000
TEU, & la sesta MSC che solca il porto labronico (dopo Judith, Vita, Meline, Agadir e
Azov) e che entra in porto alle condizioni stabilite dall'Autorita marittima, in deroga alla
regolamentazione portuale. Condizioni in termini di sicurezza che non limitano il traffico,
anzi costituiscono un volano per lo sviluppo economico del porto. | 350 container movi-

mentati he sono prova di un’ormai stabile e regolare linea di traffico commerciale con il
Sud America.

07/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

due giomni al lem

Le banchine di dopodomani: in conclave esperti e
imprese

LIVORNOE in agenda peril 14 e il 15

dicembre al Lem il triplo round di incontri con

cui mediante tavoli di lavoroe il circolo Pd

economia del mare fissa lo sguardo su tre

aspetti specifici da approfondire: 1) su cosa

sia piU opportuno puntare fra la zona franca e

la zona economica speciale (Zes); 2) come

affrontare le eventuali contraddizioni del

rapporto fra | indispensabile innovazione e I'

invecchiamento della popolazione lavorativa;

3) quale sia I' evoluzione del sistema crociere

e, adesso che il porto ha deciso di riservarglt

ampi spazi, quel che deves fare la citta per

coglieme al volo le opportunita che genera.

«Vogliamo aprire una discussione sul futuro

della portualita - dice Jari de Filicaia a nome

degli organizzatori - guardando al di I3 del

localismo per vedere cosa si sla muovendo e

su cosa si pud puntare. Anche perché sono in

vista grandi cambiamenti».

Ne parleranno, fra gli altri, figure di primo

piano come il viceministro delle infrastrutture e

trasporti Riccardo Nencini e la sotiosegretaria

all' ambiente Silvia Velo, esperti di rango come

Zeno D' Agostino (che all' Authority di Trieste &

riuscito a far decollare la zona franca), Ernesto

Carbone (alto funzionario delle Dogane) o

Omrine Wilson (che nel porto di Rotterdarn & project manager nel settore innovazione).

Non mancheranno gli operatori locali come Averardo Grifoni (Lorenzini Terminal) e Mauro Evangelisti
{Gas & Heat) o anche uomini d' impresa che operano qui ma hanno responsabilitd nazionali (come
Nereo Marcucci di Confetra, Luca Becce diTdl e Roberto Alberli di Fedespedi), senza contare i vertici
istituzionali (il sindaco Filippo Nogarin e per |' Authority il presidente Stefano Corsini e il segretario
generale Massimo Provinciali).

©RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Informare

In crescita il traffico containerizzato nei porti di Napoli e Salerno
Forte diminuzione dei crocieristi, ma nel 2018 é attesa una ripresa

Nei primi dieci mesi del 2017 il porto di Salerno ha movimentate 12,6 milioni di tonnellate di
merci, con un incremento del +16,8% rispetto a 10,8 milioni di tonnellate nel periode gennaio-
ottobre dello scorso anno. Le merci allo sbarco sono ammontate a 6,4 milioni di tonnellate
(+21,1%) ¢ quelic all'imbarco a 6,1 milioni di tonnellate (+12,6%).

La gran parte del traffico movimentato globalmente dal porto salernitano & costituita da merci varie
che nei primi dieci mesi di quest'anno si sono attestate a 12,5 milioni di tonnellate (+16,8%%), di cui
7,0 milioni di tonnellate di rotabili (+23,7%}, 4,6 milioni di tonnellate di merci containerizzate

{1 11,7%) 1otalizzate con una movimentazione di contenitort pari a 373mila teu {1 15,2%) - di et
278mila picni (+15,6%) ¢ 12mila vuoti (+14,3%) - ¢ 842mila tonncllate di altre merei varic {-3,4%).
Nel settore delle rinfuse solide il traffico & stato di 107mila tonnellate (+13,1%).

Nei primi dieci mesi di questanno il trafTico dei passeggeri nel porto di Salerno & stato di 666mila
persone (+24,3%). Nel segmento delle crociere 1 passeggeri sono stati 65mila (-41,1%).

Relativamente al porto di Napoli, che come Salcrno & gestito dall’Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno Centrale, I'ente non ha reso noto il volume totale delle merci movimentato nei primi
dieci mesi del 2017, ma solo dati sulla movimentazione dei container e sul traffico dei passeggeri e
delle rinfuse liguide.

Nel porto napoletano il traffico containerizzato ¢ stato pari a 429mila teu (17,5%), di cui 222mila
teu allo sbarco (+8,8%) ¢ 208mila tcu all'imbarco (+6,1%). Complessivamente i contenitori in
trasbordo sono stati 24mila (+423,2%), mentre il traffico di import-export € stato di 406mila teu
(—2,7%), di cui 319mila teu pieni (+3,6%) e 86mila teu vuoti (-0,6%).

Nel comparto det passeggen il traffico nel porto di Napoli ¢ stato di 6.1 milioni di persone (12.8%),
di cui 5,3 milioni di passcggeri dei servizi locali (+2,9%). Ncl settore delle crocicre 1l totalc € stato
di 872mila passeggeri (-31,6%).

Nel segmento delle nnfuse liquide il traffico ha totalizzato 4,1 milioni di tonnellate, con un calo del
-5,2% sul periodo gennaio-ottobre del 2016 e con un andamento differenziato tra 1 diversi prodotti
movimentati nel porto di Napoli: il gas naturale liquefatto ¢ aumentato del +16,4%0 essendo
ammaontato a 865mila tonncllate; in calo, inveee, | prodatti petrolifert raffinati {-9,3%0) ¢ lc altre
rinfuse liquide (-12,8%).

Relativamente al trend negativo del traffico crocieristico nei due porti campani, 'AdSP del Mar
Tirreno Centrale ha specificato che le previsioni per il 2018 indicano che complessivamente tra
Napoli e Salerno 1l traffico sara di oltre 1,1 mihioni di crocieristi, con una ripresa nispetto al 2017.
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Il Messaggero Marittimo

Collaborazione a supporto delle imprese
Firmata intesa Banco Napoli
e AdSp adriatico meridionale

Francesco Guido e Ugo Patroni Grilli siglane I'accordo

BARI - Nella sala Consiglio del rettorato del Politecnico di Bari, il
presidente dell’ Autorita di Sistema portuale del Mar Adriatico meri-
dionale, Ugo Patroni Grilfi, e il dinettore generale del Banco di Napo-
li. Francesco Guido, hanno sottaseritto un accordo di collaborazione fi-
nalizzato a suppuortare Je imprese che operano con I'Ente portuale nel-
le attivith finanziatie ¢ di investimento,

L'aceordo, peraliro previsio dal cosiddetto Decreto Sud (DL n, 91
2017) che, per favosire la crescita economici nelle aree del Mezzogiomo,
inroduce I'istiuzione delle Zes. & volto a sostenere ke imprese ag-
gindicatarie di opere appaltate dali” AdSp nella realizzazione de! Piano

{continua a pagina 11)

Firmata
intesa

opertivo triennade di investiment, al-
traversa un contributo diretto dell 1st-
tute bancark.

Su queste prospettive | Autorith di
Sistena e 1l Banwo di Napoli Menidio-
nale QgFI. hanno irmato |intesa per is-
sistere |!1a?iariamgme lgl: imprese as-

naarie di appalti per e o ir-
lslelﬁli mediante T‘[:nﬂlic!:n?jimpcj:i l(::‘n:-
diu centficau e pli alta supponi finan-
zian comelati all impianto dei cantie-
A. L'accorde tnoltre prevede consu-
lenze finanziirie del gruppeo Intesa San-
paolo, alle imprese che i candideran-
oo quali investiton nelle Zes e con-
sentird una stretta collabonwdone al fi-
ne i sostenere L nrission delle nuove
AdSp del Mezzogiomo perché garan-
tiscano ol sistema manifauriero del
Meridione nuove capacith di intercet-
e fussi commerciali intemasionali,
per byl i) Banco di Napoli mette a
thsposizione §.5 miliandi di evro.
presidente dell’ AdSp del Mar
Adnatico Mendionale, Ugo Patroni
Grilfi, ha sotwlineauw come «utraver-
s0 "accordo= saranmo garantiti «so-
stegno e consulenza alle imprese che
atealmente operang nelle nostre aree
poituali @ retro-portuali, comumgue in-
serite nella Zes e, al contempu, Bvo-
nremo Linteresse di potenzali ouovi
stakehelders, anche strastier che, tn vir
tit dei numerosi servizi offenti, sarn-

N6 INVORLAL 3 INVESLLRE Ret ROSi Por-
ti. Con L'Istituto di cresdito inendiamo
avviare un percorso sinergico, finatiz-
2at0 a rendere sempe pib appetbili e
nostre aree poruali e retro-portuali a
nuove forme di investimento, Adegua-
(o supportu finanziario, infrastrutiur-
done ¢ semplificazione delle proce-
dure, agevolundo le aziende, costiui-
scono un volatio concrelo per lo svi-
huppo economice di up temiorio-.

Mentre Francesco Guido, ha posio
I"aenzione sul «valore delle Zes che
vaoltre i forl benefici fiscali e le pro-
cedure semplificate di cut possono go-
dere pli investimentt realizzai al lons
interno. Devona infani essere punto di
sviluppo e di agpregazione delie i

nese del wemitono votute all'export.
imponanme, aflinche siano sumentod
effettive valore, che le Zes siano pun-
w nodale del sistema produttivos.

Le imprese, inolue, avrinno Lu pos-
sibilith i rasferire o di Larsi nmicfl':l-
e i crediti maturati nei confronti del-
1" AdSp, anticipi 0 cessioni del credit.
direntamenie dalla banca in modo da
rfforzire o s del puntuale
sdempimento delle obbligiriont as-
sunte dall*aziends. Le aziende che in-
vestiranna nelle Zes in Italia potrnno
avere: procedure semplificate per
adempimenti burocraict e per acces-
s alle infrastrutiure: credito di impo-
st in rebarione aghi iovesdmenti pas at
50F% per ogni progeito. Le aziende do-
vRnDo Per mantenere 1attivich nella
Zes per almeno 7 anni,
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Il Messaggero Marittimo

In aumento
il traffico
a Napoli
e Salerno

NAPOLI - | dat relativi ai pri-
mi dieci mesi del 2017 conler-
mano L lendenza positiva e ly
contiouitd della crescita delle
principali componenti di inifico
nei porti di Napoli e Salerno -
spetto al 2016. E’ quanto si leg-
£e in una nola dell” Autorit) di si-
stemna portuale del Mar Tirreno
ventrale.

Il settore commerciale Elida
sty fase di opresa, fucendo re-
gistrare un aumento ael tmfiico
container dell’AdSp pari al
1,93% rispetto all’analogo pe-
rivdo dell’anne precedente, con
un wiae complessivo di conte-
ntorl  movementab arn o
802.084. Nel porio di brnpoli la
cresciln & del 7,36% (329 466 ten
movimentati gei primi dieci me-

(conlinua in ultima pagina)

In aumento
il traffico

si del 2017 contro i 399.644 det-
lo stessa periodo del 2016), men-
tre nel porto di Stlemo & det
15,22% (372.618 nel 2017 contro
i 323.392 del 2016).

Confermata la rilevante cresci-
13 nel settore del traffico ro-ro nel
poro di Salemo, con un aumen-
lo, sempre nei primi_dieci mesi,
del 26,50%. pari & 205526 unita
movimentate contro le 162467
dello stesso pertodo del 2016.

1l waflico delle rinfuse liguide,
che si cancentra nel solo porto di
Napoli, mostra nel complesso u-
na lieve flessione (- 5,19%), ma
presenia un ondamento differen-
rigto tra i diversi prodotti: +
16,43% per 1 prodoin petrolileri
gassosi, liguelati o compressi ¢
gas naturale, - 9,35% per i prodoit

troliferd raflinati ¢ - 12,79% per
e alire rinfuse ligquide,

Nel traffico passegperi, infine, 3
porti di Napoli e Salemo segnano
un increments complessivo del
4.58%.

A Napoli sia il traffico per le i-
sole del polfo sin per le isole inag-
giori risulta in crescita (+ 2,79%),
con un vilumme complessivamen-
te pari a 6.104.481 passepgen ri-
spelto ai 5.938.347 nei primi die-
c1 mesi del 2016. Mentre Salerno
registra upa forte crescita del
24,345, con 665.567 passepperi
invece dei 535278 dell’analogo
periodo dell’anno precedente.

Nel iraffico crocteristico si con-
ferma andamento decrescente
dei volumi, che nifeie unt (es-
sione defl"intero Paese, dovuta al-

la dorganizzazione pegli ultimi
anni dre%Ie rote. | primi dieci me-
si si chiudono per I'AdSp con u-
it Messione del 29,25%, che, re-
gistra a Napoli il - 28,17%
(871.659 crocieristi  contro
1.213.486 nel 2016), a Salemo il
-41,12% {65.018 crocieristi con-
o 10.424). Le previsioni di traf-
fico per il 2018 indicano che com-
plessivamente tra Napoli e Saler-
o si supererd il milione ¢ cento
mila crocieristi, con una ripnesa -
spetto al 2017,
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Il Mattino

| primi dieci mesi 2017

Porti: in crescita il settore merci, crolla il traffico crociere

Pith 10% tra Napoli e Salemmo
per i comainer movimentati
ma gi scali sono insabbiati

Antonino Pane

Aumentail trafficomercisininconte-
nitori e conirimerchinei portidi Na-
poli e Salerno, I primi dieci mesi del
2017 indicana risultati inlineaconle
attese dopo i segni meno registrati
negliscarsianni. [datifornitidall’An-
toritha di sistemna portuale del Mare
Tirreno Centrale relativiai primidie-
¢l mesi del 2017 confermano la ten-
denza positiva e la continuiti della
crescita delle principall componenti
di traffico nei porti di Napoli e Saler-
norispetto al 201G,

Aguidare questa [nse diripresag,
come dicevamo, il settore commer
cinlecanun+10,93%rispettoall'ana-
logo periodo dell’anno precedente.
Questosignificache il totale comples-
sivodicontenitorimovimentatié pa-
ria 802,084 unita. Nel portodi Napoli
In crescita & pari al 7,16% (129,466
contenitori in teu movimentati nei
primi dieci mesi del 2017 contro i
399.644 dello stesso periodo del
2016), mentre nel porto di Salerno la
crescitn & de| 15,22% (con un movi-
miento contenitori paria 372,618 nel
2017 contro i 323.392 del 2016). Co-
me sivede, dunque, in termini asso-
luti Napoli ha movimentato circa
centomila conienitori in pil rispetto
a Salerno mala crescita in riva all'Ir-
no in termini percentuall & a due ci-
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fre. Valela penaaquesto putitoricor-
dareche entrambiiportisono insab-
biati e non consentono 'ingresso al-
le grandi navi. A Napoli niente anco

ra si registra sul fronte degli escavi, 11
contratio non & stato ancera soito-
scritto e, evidentemente, flcronome

tro dei tempi di completamento (14
mesi)non & partito.L"attesa #grande
per le aspettntive dei concessionarie
deglioperatori che artendono - dopo
I'inaugurazione delle opere alla pre

senzadelministro delle Infrastruttu-
re, GrazianoDelric - divedere il nuo-
voassetto deifondali completato per
pennaio2019. Suquesto frontec’@an-
chedadire che cisono daspenderei
147 riilioni del Grande Progetto che
eranc gia stati previsti nella prece

dentengendaeuropeneche laRegio-
ne hariprogrammato nellasperanza
che, finalmente, siavvii laspesa, Per
quanto riguarda il potto di Salemo,
invece, che non & area Sin come Na-
poli, si sperava in un sollecito avvio
del laveri. Invece anche per questo
porto sonostate richieste nuove ana-
lisia conferma del fatto che la proce-
duradegli escaviresta, nonostmnte ia
riforma della legge sui porti, la vera
palla al piede defle Autorith di siste

ma,
Mn torninuno ni dati, Nel settore

del traffico ro-ro nel porto di Salerno
nei primi dieci mesi del 2017 si regi
stra un auniento straordinario del
26,50%, pari a 205.526 unith movi-
mentate contro le 162.467 dello stes-
so periodo del 2016.

I waffico delle rinfuse liquide,
chesiconcentranelsolo portodiNa-
poli, mosta nel complesso una lieve

flessione del 5,19%, ma presenta un
andamento differenziato tra i diversi
predatti: +16,43% per i prodotti pe-
troliferigassosi, liquefatti o compres-
sle gas naturale, -9,35% per i prodot-
ti petroliferi raffinati e -12,79% perle
altre rinfuse liquide.

Nel traffico passeggeri, infine, [
portidi Napolie Salerno segnano un
incremento complessivo del 4,58%
neiprimidiecimesidel 2017. Nel por-
to di Napoli sia il raffico per le isole
del golfo sin per le isole maggiori i
sulta in crescita (+2,79%), con un vo-
lume complessivamente pari a
6.104.481 passeggeri rispetto ai
5.938.517 nei prim| dieci mesi del
2016. Il porto di Salerno registra una
forte crescita pari al 24,31%, con
665.567 passeggeri del 2017 rispetto
ai 535278 dell'analogo periodo
dell'anno precedente.

E infine le dolenti note, ampin-
mente previste, del traffico crocieri-
stico. I dati conferiano 'andamen-
1o decrescente dei volumi, cheriflet
te una flessione dell’iitero Paese, do-
vuta alla riorganizzazione negli ulti
miannidelle rotte. ] primidieci mesi
del 2017 sichiudono per |'Autarita di
sistemn portuale del Mare Tirreno
Centrale, con una fessione del
29,25%, che, regisra a Napoeli il
-28,17% rispetio allo stesso periodo
del 2016(871.659 crocieristi nel 2017
contro 1,213.486 nel 2016), a Salemo
il -41,12% (65.018 crocieristinel 2017
contro 110.124 nel 2016), Le previsio-
nidi traffico per il 2018 indicano che
complessivamentetra NapolieSaler
no sisupererd il milione e centomila
crocieristi, con una ripresa rispetto
al2017.

e S,
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Informatore Navale

Eppur si muove...i dati di gennaio-ottobre: porti
campani in ripresa.Confermata la flessione del set-
tore croceristico

| dati relativi ai primi dieci mesi del 2017 confermano la tendenza positiva e la con-
tinuita della crescita delle principali componenti di traffico nei porti di Napoli e Sa-
lerno rispetto al 2016.

Napoli, 6 dicembre 2017 - |l settore commerciale guida questa fase di ripresa, facendo
registrare un aumento nel traffico container del’AdSP del Mar Tirreno Centrale pari al
10,93% rispetto all'analogo periodo deil'anno precedente, con un totale complessivo di
contenitori movimentati pari a 802.084. Nel porto di Napoli la crescita &€ pari al 7,46%
(429.466 contenitori in teu movimentati nei primi dieci mesi del 2017 contro i 389.644 del-
lo stesso periodo del 2016), mentre nel porto di Salemo & del 15,22% (372.618 nel 2017
contro i 323.392 del 2016 contenitori in teu).

Confermata la rilevante crescita nel settore del traffico ro-ro nel porto di Salerno, con un
aumento, nei primi dieci mesi del 2017 di +26,50%, pari a 205.526 unitd movimentate
contro le 162.467 dello stesso periodo del 2016.

Il traffico delle rinfuse liquide, che si concentra nel solo porto di Napoli, mostra nel com-
plesso una lieve flessione del 5,19%, ma presenta un andamento differenziato tra i diver-
si prodotti: +16,43% per i prodotti petroliferi gassosi, liquefatti o compressi e gas naturale,
-9,35% per i prodotti petroliferi raffinati e -12,79% per le altre rinfuse liquide.

Nel traffico passeggeri, infine, i porti di Napoli e Salerno segnano un incremento com-
plessivo del 4,58% nei primi dieci mesi del 2017. Nel porto di Napoli sia il traffico per le
isole del golfo sia per le isole maggiori risulta in crescita (+2,79%), con un volume com-
plessivamente pari a 6.104.481 passeggeri rispetto ai 5.938.547 nei primi dieci mesi del
2016. |l porto di Salerno registra una forte crescita pari al 24,34%, con 665.567 passeg-
geri del 2017 rispetto ai 535.278 dell'analogo periodo dell'anno precedente.

Nel traffico crocieristico si conferma I'andamento decrescente dei volumi, che riflette una
flessione dell'intero Paese, dovuta alla riorganizzazione negli ultimi anni delle rotte. | pri-
mi dieci mesi del 2017 si chiudono per 'AdSP con una flessione del 29,25%, che, registra
a Napoli il -28,17% rispetto allo stesso periodo del 2016 (871.659 crocieristi nel 2017
contro 1.213.486 nel 2016), a Salerno i1-41,12% (65.018 crocieristi nel 2017 contro
110.424 nel 2016). Le previsioni di traffico per il 2018 indicano che complessivamente tra

Napoli e Salemo si superera il milione e cento mila crocieristi, con una ripresa rispetto al
2017.
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Informazioni Marittime

Porti di Napoli e Salerno confermano la ripresa nei pri-
mi dieci mesi del 2017

Si conferma nei primi dieci mesi del 2017 la tendenza positiva e la continuita della crescita delle princi-
pali componenti di traffico nei porti di Napoli e Salerno rispetto al 2016. Il settore commerciale, rende
noto I'Authority di sistema, guida questa fase di ripresa, facendo registrare un aumento nel traffico
container dell’AdSP del Mar Tirreno Centrale pari al 10,93% rispetto all’analogo pericdo dell’anno pre-
cedente, con un totale complessivo di contenitori movimentati pari a 802.084. Nel porto di Napoli la
crescita & pari al 7,46% (429.466 contenitori in teu movimentati nei primi dieci mesi del 2017 contro i
399.644 dello stesso periodo del 2016), mentre nel porto di Salerno & del 15,22% (372.618 ne! 2017
contro i 323.392 del 2016 contenitori in teu).

Confermata la rilevante crescita nel settore del traffico ro-ro nel porto di Salerno, con un aumento, nei
primi dieci mesi del 2017 di +26,50%, pari 3 205.526 unita mavimentate contro le 162.467 dello stesso
periodo del 2016. 1l traffico delle rinfuse liquide, che si concentra nel solo porto di Napoli, mostra nel
complesso una lieve flessione del 5,19%, ma presenta un andamento differenziato tra i diversi prodotti:
+16,43% per i prodotti petroliferi gassosi, liquefatti 0 compressi e gas naturale, -9,35% per i prodotti
petroliferi raffinati e -12,79% per le aitre rinfuse liquide.

Nel traffico passeggeri, infine, i porti di Napoli e Salerno segnano un incremento complessive del
4,58% nei primi dieci mesi del 2017. Nel porto di Napoli sia il traffico per le isole de!l golfo sia per le iso-
le maggiori risulta in crescita (+2,79%), con un volume complessivamente pari a 6.104.481 passeggeri
rispetto ai 5.938.547 nei primi dieci mesi del 2016. Il porto di Salerno registra una forte crescita pari al
24,34%, con 665.567 passeggeri del 2017 rispetto ai 535.278 dell'analogo periodo dell'anno preceden-
te.

Nel traffico crocieristico si conferma I'andamento decrescente dei volumi, che riflette una flessione
dell'intero Paese, dovuta alla riorganizzazione negli ultimi anni delle rotte. I primi dieci mesi del 2017 si
chiudeno per I’AdSP con una flessione del 29,25%, che, registra a Napoli it -28,17% rispetto allo stesso
periodo del 2016 (871.659 crocieristi nel 2017 contro 1.213.486 nel 2016}, a Salerno il-41,12% (65.018
crocieristi nel 2017 contro 110.424 nel 2016). Le previsioni di traffico per il 2018 indicano che comples-

sivamente tra Napoli e Salerno si superera il milione e cento mila crocieristi, con una ripresa rispetto al
2017.
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Ansa

Porti: Bari sperimenta software 'Ismael’
Per prevedere |'impatto ambientale delle attivita logistiche

(ANSA) - BARI, 06 DIC - Prevedere l'impatto ambientale delle attivita logistiche nel porto di Bari & da oggi diven-
tato possibile grazie all'utilizzo di Tsmael', un software collegato ad una rete di sensori implementato in forma speri-
mentale grazie alla collaborazione tra I'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico Meridionale e la Regione
Puglia, che ha in parte finanziato il progetto industriale dal costo complessivo di un 1 milione e 351 mila euro. La
piattaforma software & stata presentata oggi nel terminal crociere di Bari alla presenza, tra gli altri, del presidente
dell'Autorita del sistema portuale (AdSP), Ugo Patroni Griffi, e del diretiore del Dipartimento Sviluppo e Innovazio-
ne Tecnologica, Mario Mega. "Sosteniamo lo sviluppo tecnologico in ambito portuale avendo improntato lo svilup-
po del porto - ha spiegato Patroni Griffi - sui principi fondanti della blue economy, adattando il processo di cambia-
mento ad uno sviluppo sostenibile grazie all'innovazione. Stiamo utilizzando una tecnologia che ci permette - ha
aggiunto - di rapportare il microsistema portuale al macrosistema cittadino, di monitorare ¢ controllare tutto quello
che entra nel porto, oltre alle ricadute che il porto genera nell'ambiente circostante”. In particolare alcuni sensori
raccoglieranno dati relativi alle condizioni meteorologiche, alle concentrazioni degli inquinanti, al transito di veicoli
nell'area portuale e al traffico in entrata o uscita dal porto, olue agli spostamenti delle navi ¢ alia posizione dei con-
tainer grazie allo stretto collegamento con i sistemi informativi portuali. I dati saranno poi elaborati da 'Ismael’ per
ottenere le soluzioni in grado di ottimizzare l'attivitd portuale. "Un risultato possibile anche grazie allo scambio dati
con il sistema 'Gaia' per il transilo e controllo di passeggeri e merci - ha sottolineato Mega - gia operante nei porti di
Bari, Barletia ¢ Monopali”. Tl software 'Tsmael’ & stato progettato dal dipartimento Ricerca e sviluppo di Dba Lab
spA di Villorba (Treviso) nella sede di Lecce. (ANSA),
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Zes, docciafredda sulla Puglia

('é spazio per aprime solo una
Mazzarang: «li decreto di Gentllon{ cf penallzza»

® BARL Lo achema di decreio che istitulr ke Zone ecor
nombche spectal! pon seddiafa by Reglons, E quanto anerso
lert 2l terinine della Huntone dells Stabe-Reglonh clwe 1
licenzlaly, appaznte, ta boza di Diam: La Puglia avreble a
Alipustzhne soltanto 30 chillomets] guadrail in cul stitalre
la arve per gl investimenti agevolati.

«Quel 20 chllometr] quadrati tton sono mm:mnu dicw
Faasessore aflo Sviluppe Michele A
perchd nolnIaSkﬂhlhmogllunldnd:vmdunwﬂl
srategicl @ dovreme dividere tra | due porti [a stessa su-
perficle che le altre Reglonl asttribuiranno a un solo ecalos.
Masarapo eritica | eriterd adetiazl dal governo. ¢iod la

superficle territoriale e la densith demograflca
mntmumnmdlmmlnnhm-mnlmmnmchcﬂ
dustrialed Brindisi ho unosy v d L)

chilometti guadrati, Nonsono statl enutt in considerozione
né la condizsone di svantagpio competilivo né le potenialith
df sviluppo da pasociare alla istitusione i una Zes. £ non st
tiene Inchre conto delle specificita delln Puglis, che deve
operare su ul dopplo versante: da un 1ato guetle Adrintico,
che comprende un territarta vasto dal Satento al Gargano ¢
due grand} port} come quelic 4 Dart « quello & Brindisl,
dalralten quello lonlen che dovrehbe farsh carton detla vicina
Rasilizata, con Lyqiale protabil tivideri la Zesdel
Prrtn & Tarantos,

] ministra per la Coeslone terzitariale, Claudio De Vin-
cent, ol & invecs detto sxldisfatto per l'nmmwzzlclw del
Dipem. sRingrazio : dice H NIl deltarl

» Reybonl, Comund  Provlnee pec 1L lavors costruilive futta
insieme e per gl wtill suggeriment dl cotrezione ¢ mi
glurumentts del testo che hanne formulato. Dopo queste
preziow comttibato, Viler del prosvslinenio potrd essete
completate e quindl la Region) iransa nele cordiziond di
avanzaru b loro propostes. Le Zes, in buse alle norme isd-
totive, h un'evol delle zone he: qul le

powanne beneficlare di speciall per gl
Investiment! o per lo eviluppo territoriales. L'idea Lniziale
dellz Regione Purlia cra di costitulre duo Zes, Unaa Taranio
aura a Barl. Ma anche Brindlet, con U suo porto, reclara la
poselbillsy di otencre un'analoga concesione. Ora proba
blimenia £ar feoedsirio converEee $U (M URico proaetta,
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Newspam

ZES, Mazzarano: “La proposta del
Governo non soddisfa la Puglia”

La Regione & pronta per la realizzazione del Piano Strategico delle Zes, ma per
noi 30 chilometri quadrati non sono sufficienti, perché siamo I‘unica regione ita-

liana insieme con la Sicilia, ad avere due porti Core, e cioé porti strategici nella
rete trans europea”.

Lo ha dichiarato I'assessore regionale allo Sviluppo Economico, Michele Mazzara-
no, a conclusione della Conferenza Stato-Regioni che si € tenuta oggi a Roma per
discutere lo schema di Dpcm sulle Zes.

“"Siamo favorevoli alla richiesta di procedere velocemente aila istituzioni delle Zo-
ne Economiche Speciali - ha continuato Mazzarano - cosi come abbiamo condivi-
so tutte le proposte e le integrazioni al Dpcm avanzate in sede di Conferenza Sta-
to-Regioni. Tuttavia i criteri adottati dal governo per individuare la dimensione
delle superfici delle aree da destinare a Zone Economiche Speciali rischiano di
non soddisfare le attese della Puglia che dovra dividere tra due porti gli stessi et-
tari ottenuti dalle altre Regioni con un solo porto. Per meglioc comprendere le no-
stre ragioni, basti pensare che il solo sito industriale di Brindisi ha uno sviluppo
costiero di 30 chilometri quadrati”.

Lo schema di Dpcm individua come criteri la superficie territoriale e la densita de-
mografica regionale, senza tener conto di ulteriori fattori. Tali criteri non misura-
no, evidentemente, né la condizione di svantaggio competitivo della Regione inte-
ressata, né le sue potenzialita di sviluppo da associare alla istituzione di una ZES.
Non si tiene invece conto del dato infrastrutturale complessivo in cui |la Regione
versa - centrale in ordine alla possibilita di connettere la Zes con gli sbocchi di
mercato- né del tessuto economico locale, né, ancora, del livello di benessere,
misurabile banalmente con gli stessi criteri adottati dalla UE (Pil procapite).
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-segue

“Nel Dpcm non si tiene inoltre conto delle specificita della Puglia - ha aggiunto
Mazzarano - che deve operare su un doppio versante: da un lato quello Adriatico
che comprende un territorio vasto dal Salento al Gargano e due grandi porti come
quello di Bari e quello di Brindisi; dall’altro quello ionico che dovrebbe farsi carico
della vicina Regione Basilicata, con la quale probabilmente condividera una ZES
facente capo al Porto di Taranto.

“Appare necessario rivedere i criteri utilizzati - ha concluso Mazzarano - ricono-
scendo le specificita di ciascuna Regione e prevedendo criteri diversi per le Regioc-
ni che dispongono di due porti Core”.
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Si al decreto attuativo:
per le Zes in Pugha

disponibili 3000

ettari

Stabiliti i criteri per la scelta delle aree. Ma ¢ gia polemica

&i Oronze MARTUCCL

Il governo intende metrere
3,000 ettunt n dispusigivae del-
1a Puglia per quanio riguanka
la perimctrationc delle arce
che ricntreranne nelle doc Zo-
ne economiche speciali Ta cui
uulunﬁu & previsto dal De-
creta Mezzogiomio Vil
dal Putlanwn‘:u [ .agpm\

pono dai temitord affinche sia-
0o ricoenprese ke aree di svilop-
po industriale di BariManfre-
dovin. Brindisi (con le unee
pravingiall Al Francarilla, Osty-
ni ¢ Fasano, di Lecce-Suibo
(dave ¢’ uno scalo mercl di
ietd delle Fetuvie delbs

t0), di Nardd e di alire zone
S del Salento. Toccheri
alla Regione cucire insi ke

sully Gazzetta Ufficiale sd ago-
w0 2017, ' questa Iindicazio-
oc cuntenuts Del Deceto ollus-
tvo di istituzione delle Zes
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rilugio del parere durantc lo
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doni. 11 Decret deliniwe: e
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ue erre;
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frstrutture gid esistenti, non
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dei erasporti, al-
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avanzalc vinora dat singoli ter-
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Abruzzo, Campenia, Calabris,
Molise, Slcilia. Sandegna £ Ba-
silicnta, In Pughu navceranne
duc Zes: la prima collegaia
all’ Autotit di sistens portuale
de} Mar Jonio {cic® al porto di
Taramto) con 1'aggiunta di aree
delta Hasilicatn {Matera ¢ Fer-
randina) per $28 enari: I'altra
mllqnul nll .‘\ntmnh di siste-

del Basso Adsiati-
=) nell: guale rientrana i pori

che ¥ ine
teruinng rffoczare, e che dime-
arane lo sussistienza di un nes-

amministrative, di ia cue-
petenza, per 13 realizzarions
deghl invemtimend che si impe-

gna ad adodare per le inidati-
ve unprtnd:um.lll lucalireate;
I"islicaziome di agevalazioni e
incentivazion., wcmen oncri W
carico della finanza statale,
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dando che nelia prima stesura
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Tomaselli: il criterio per la determinazione della estensione territoriale sara rivisto al rialzo
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Corvino: «Bene il provvedimento
ma si poteva fare di pii € meglio»

Tutione giusta, A livello inter-
nazionale. dalla Cina alla Polo-
nia, v sono esperienze di 221
oulte u:ne.l 'mdcilm le “ﬁ
retro uali
nonl E“pun a0 mnmmmne
:pmgmdoti all'inero anche
ccmimia di chilomer.

“REpetio una Ze1
d:v: cuserc indl\rldmm rella

estemi sla su quello della
espansinne del tessutn enaing

ticu ¢ nel
c:ﬂnue liil:nuno del suo tes-

no. Partendo dalla reslizzazio-
ne e dalla piena valorizrazione
dcll sisicma logistico chiamato

a sostenere 1 delle zer £
1o prospettive di sviluppy dei
terovte

A encre banco & sLpruLio
1a posizione della Regione Pu-
glit, unice ene lovole 1 Do
aver gradio i criteri che hanmo

ritoriale. La dell’asses-
sure Mazzarano, che giudica »
30 chilometsi q non O

nu sufficienti, lawin presuimere
ulierion wensioni con il gover-
uu -Cmda soliolines Cotvi-

la posizione espressa
clnll’ Mnzzarane sia

Barleaa ¢ M
con giferimento alla Zes
ca ci sono richiese che proven-

i Bari
adnati-
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cormetta. Tpodrzare delle Zes
testitarialmeote troppo concen-
trale non &, & Mio avvisg, i so-

il
(m:mo laliano io ha fisao
aelle risore messe a disposi-
zione. Poche e troppo limtate
e quindi da non disperden=s.
D yui il dubbiv: wver allar-
0 il raggio diazione delic
FHschis davvest i perializ
zare V'efficacia dells misural
«No asantutamentz, Nel dibatti
to nsswn da Quotidiano sulle
&ma levate alcune vaci
sutwevoli 8 favers di o vie
sione_ampia. regionale delle
Zes, Gli snicoli delly duttores-
sa Chiara Montefrancesca sul
1ema erana & restand illuminan-
ti. Come ulicrma [’usscasorc
Marzacana Iy ze4 in Puglia de-

::aﬂmut dul 3uu sistems por-
= logi

te fortisuima pnlendu di
di pocti &i prim‘ordine e di un

Anlcno Corvrn
Ipotizzare delle Zes Questo o
territorialmente rvisto em?:to
concentrate  consentird di formulare
noné lasoluzione giusta  proposte equilibrate

texsuly industrinle di grande
spessore. B da qui che bisogna
partire, come pily valte ha snt
wlincato Montctrancesco su
yweste colonne, per conflignra-
e una Zes mnu in grado
di dare uma di energia
ulla postra, Reglone, Si provve-
da ad implementare le sisoree
u dis Lome puttosio che »

ccintire Je Zex. Costruire
'i.’zs ructutiche mchia di essene
mnule ® NoD controproducen-

E lcim:} dpveasero manr-
e imi di tractativa e
MEWEE‘IIEH c pcnmcnp:rzlonl'
«Se roi patiamo dall’assunto
- spiega Corvino - che le Zes
detrbanp exsere costruite non
wuumu wugh hub Jogistici

Il g F ma_anche su

uelhl di 10 ferTuviuriu.

'}umn |pmmew che it pm-
dei 30 chilometri ottoi n;li
hub logistici possano cucre

sufficienti. Ma ripeto.
ol inseriscano gli hub {emovia-
A, L'unica arca che ha biso:
g di un hub lemuviano &
i il Salentn, ragione per
quale yuellu di Surbe diven-

terebbe fondamentales.
4 KCTNAN Conngue
positivi il senatore Salvatore
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Nuovo Quotidiano di Puglia

delle Zes. Ora con 3000 et
tenere conto di Wwike le esigen:

7 & complicatn. Come al soli-
10, ncl ¢ nei
pochi P nasionale ¢ B re

pionale, twiin o complas e la
shurctattzzanone ¢ la sempli-
fcozivne delle procedure per
le aziende intereisate a inse-
diarsi nelic Zes ssannc sosti-
fuite dalle izval

PR

regionale, Davvero ce il d-
wino che yuesta cunl

zione allontani gli investiton e
mena in discussione una misu-
13 che pud scrvire w dare una
spinta al Merzogiomn ¢ alla

La Regione: cosi non € possibile
soddistare le ichieste dei territort

Mazzarano: per noi 30 chilometri quadrati non sono sufficienti

di Nicola QUARANTA

La Regione Puglia non ci
sta. I} a margine del vertice
romano, chiede di rivedere §
eritert utilizzati per individua-
e I ditnensione delle super-
fici delle wee da destinue a
Zone Economiche Speciali,
A conclusione della Confe-
wnz Stwo-Regioni che & &

teula e per discolers lo
schema di m sulle Zes.
1" assessore tegionale aflo Svi-

luppe Economico, Michele
Mazzamno non ha nascosto
ta delusione. Tuot*aliro.
Aprendo on nuove braccla
di ferro com il govema. sla
Reginne Puglia & pronta per
12 realizzazione del Piano
Strategico delle Zet, ma per
ool U chilometri quadrari
non sone sufficicnti, perchd
siamo [*unica regionc italia-
na imicme con la Sicilic, ad
avers due purti Cute, © slol
poni -trnlesinl pella yete
trans eusrupeas, la reyanuvoe
u valdo dell'mwl:l egio
pale. a cunclusivne della
Conferenza State-Regiond.
=Siamo favarevoll alla ni-
chiesta di procedere veloce-
mente_afla istiturioni delle
Zome Rmmmid\e Speciabi -

La richiesta
«Criteri shagliati

tutto da rivedere»

& L'sssassore
regiznale allo Swviluppo
len, Michels

Mazzarana, ha

asmeqau: che I-:a Puglia
nta

re‘.‘m.sl.lz::azime"ef del Plang

Strategico delle Zes

ma i eriterh adatiatl dat

govemna rischiano of

non soddisfare e
attesa della Pugtia,

to-Regioni. Tuttavia | ceitori
aduitati dad govermo pet indi-
viduare la dimensione delle
superfici delle aree da dexri

E aggiunge: «Per meglic
cumprendere le nostre rugio-

m. bani pensare che il solo
Kitn mhmmtc di Reindisi ha

ner conte di ulteriari fattori.
Tali criteri, snstiene s Regio-
ne Pugplia, son mMisurang, cvi-
dentemente, n la
di svantaggio competitivo
kelly Regivne interessats, nd
le sue potenzialith di avilup-
po da associare alla istituzio-
ne di una Zes. Non sl tiens
invece comte del dato infra-
strutiuraie  complessive in
cui 1a Regione versa - centra-
I in ordine abla possibilith Ji
conncllore lu Zes con gl
sboechi i mercato- nd del
tesstto econontico locale. nd,
ancorm, del livello di benesse.
e, misorabile banalmente
can gli stesst criteri adottati
dalla '8 (1] procapite).
«Nel non si Hene
inoltre conto delle specificith
dells Puglis - ha agpiunwe
Muozzareo - che deve upern-
re su un doppic versanie: da
un lato quello Adriatico che
com| un temritorio va-
I Salente al Gargano ¢
due granddi pomti come quello
di Bari ¢ quello di Brindisi;
dall'altro quello iopico che
dovichbe favi catico dellu vi-
Ts auale probabimene cond
ilmente i
viderd una Zona economica

nare o Zone E

Coarinl Adind

uny pp jero di 30

il

ha
cnsl come ahbiamn om:ll\'i-
mnm:'lempnm:clc inte=

Puglia e per la quale sonc stati
i a chiedere |'attuazio-
o, lunts il dep di
Direzicne Tialia

1L GOVERND

avanzale
in sede dl Conferenza Siz-

noa Ic at-
tese della Puglia che dovrd
dividere tra due porti pli stes-
si ettari otienuti Jdakle altre
Regtoni con un sola portos.

Lo ud\:m.-n di Dpcm indi«
vidua come crileri la superfi-
cie territoriale e Lo densith de-
mografica regionale, senza te-

De Vincenti soddisfatio per il semaforo verde della Conferenza Unificala al Dpem

'l'oma,sctll (Pd, relstore del de

«Le osservazioni Jelle re-
gioni alla boiza del decreto at-
muativa tlle Zes hanno trovato

«ter com

@ Con a Regione Puglla, pro-
babilisente, 1 opre ¥R AVove
Truote di scontrs, Mu intaplo
il ministro per la Coeslone wer.
itotiale ¢ il M i

in queste oe I’ je e la
dupumb;lnl u.:l Gmemn. nel-
la De

Claudio De Vincenti si dichia~

41 4.

Vm::llll In |wuwhu la i
ituriy pm\hmne di wn cTile-
nie molto stringente per la de.
t:rmiwime lla esrgnaione

i Zes sard certa-
mtmlc rivisto al rialzo, cficnen-
dn cosl 1l 1 di

] per il

venle della Conferenza Unifi-
cala &l Dpem che definisee
modalith & eriteri per l'istitu-
rone delle Zes, Zone econo-
mlche tpeciali. Ora §! provve-

cum\hlw nmu pill mupie da
cunalidarc alla definizione di
zone exonomiche speciali, Que.
m principin, rivistn & amplia-
cumyentird wl excmpio alle
chtoul come Ia h::l che
pmmnm npito-
m duc l.n di pnmlwvm pro-
cibibrae ed omoge-

nee in gradn di meEIm v:lnnr-

andrd al Consiglio di
Stato per il completamento
dell'iter.

=Ringrazio - dice il Mini-
siro al termine della riunione
= Regioni, Comuni e Province
per i lavoro costnsttivo fatto
insieme = per gli vtili sugperi-
menti di correzione ¢ miglio-
del testo che hanno

mente dell’area mirlatlca tung 30
Fasse Bari-Brindisi e dell’ na
iumcu inceotrata sy Taranto.

nel decreto vengo-
nn ribadili e precizati i criteri
nrigina della legge istituniva,
vvvery wree punfuuli, unche
noa sdiacentl, ma logale da un
neks gCnnicn ¢ Tunzionale

| formulata. Dopo quetio pre-
Heown conttibuta, 1'iter del

lo sviluppa temritoriale {credi-
w d'imposta per investimeni

Lo scenario

Il ministro; «Prevista
misure incentivanti

per investimenti sirategici
nel Mezzogiomo=

N ministo per la

Cossicne

rtiorise o i

Clanyiny Da

Vircantl, & d

et soddksiatto

pat | ikt Svell

vory Tatiuzione

daly Za3

na state previste misore incen-
tivanth per investiment sirate-

fino & 30 mifioni di euwro ¢ glci in grado di attrarre gran-
provvedimento POl e3WIT  semplificazioni ammunistrali-  di imprese nazionaki ¢ I'ul.lll.i-
“"“l’“m“ e suindi 'f Regio: v per favorire gll investimen-  nazionali nelle arce poruali ¢
nclle i di g), Py o} prire un  retro-partnaly del Merzngior-
le loro prop ruoln le nel p & mn, il livello di ne-
Te 7one Geonomiche Spe.  ripresa delle del T [ Tat-
ciali vanno intesc «come afce Meunglnrnu attraverso un  oattivith nelle regioni interes-

cum le arce portuali u.unu.llc e
fén';‘q:!jnn:!h.lull lnmqmnl [ infn- chiar identif nelle
logisiche ¢ quali e i be-

della rete por-
tuale presenie nelle regioni

Liw,
N.Qua.

ncﬂclmdupccul: condizio-
ni per pif investi i e per

Sulla hase delle experienze
i ionali e ionali, exa-

sate, creare nuovi modelli di
produzione e divensificazione
economicas.

Al fine di attuase le misure
per 1o sviluppa andustriale,

nletato, aspettiamo le propostex»

ogni singola proposta i ZES

avra un proprine Piana Steate-

gicn per consentire alle impee-

se gid existenti ed alle nuove

che 4 Inedicranno. V'avvie
dif

iale facente capa al Por-
1o di Tarantos, Apprare fitocs.
sanio nvedere 1 eiteri utiliz-
zati » ha concluso Mazzar-
o - riconoacendy | specifi-
cith i ciascunn Regione e
m\i:d;:dnmct:;:b diversi
3 i 0-
o du:‘;ln Cocenl ¥
¥a da ad che 1a Repione
aveva apeno un dialopo con
Ia vicina Basilicata per crea-
re una Zes che comprendes-
se sia Torunto che Muatern,
considerata o qucl xuulu
*area retro-portunle’ nche
rcr questn Al €MN0 scatennte
teste del Salento, ini-
imente escluso da qualsia-
=i ipotesi di perimetrazione
le Zes, Certamente lo Zo-
ne ecunwtiiche speciuli com-
Twunio, Bar

del =

. Le proposte, in hase a
qu.mm prevede il Dpem, po-
mnna essere formulate dalle
Regioni interessate dal prov-
vedimenin: Abruzzo, Rasilica:
ta, Calabria, Campania, Moli-
re, Puglta, Siclia ¢ Sanfegna.

Soddisfaitn anche il sinda-
el Catanta e presidente del
conzigho naziomale di Anci,
Fnzo Riancn, al termine della
Conferenra Unificata che ha
date il via likera alle Zome
econnmiche  apeeiali (Zea).

Ahhi farin un

hm.d..i e, dopo la levata di
scudi da parte della provin
cia bececte, anche quanm 7o~
ne industriali del basso
Adriatico, le meglio collega-
te alla roie stradale: Lec-
cz-Surbo, Nardd & altni due
Asi di dimensivni minen.
ln ueste clima di incer
Cotnikjue
||1n: Vantivith dei mﬁﬁl
avern costimit dalia ueaxa
Regiane, per concentrare le
anenzioni sui comteouti che
Iu stratcgia dellta tiscalith dif-

mento reeio per H Lavoen fatta
da De Vincenti, Nob abblamn
segmhln che le Regioni d:ro-

elfre ai termiton.
Obietuvuy: far sl che la misu-
o delle Zey, insiems con le
misure regionali di aimi alle

miComummlklmnedl in-
dirizzo  dell’ nrglnim:.lon:
delle Zen e 1l

di costrui-
fe un “Paccheitn Fuglia™ che
sia competitiva sui mercati

competenze che hanno { co.
muni in materia i urbanistica
vanno salvaguardaies,

wll governo - ha concluse
= ha dator piena asicurarions
st questn prfilo e abbin-
mao espressn parere favorevi-
Ie=,

in jonali ¢d abhia la ca-
parith di attuere investimenti
& nuovi insediamenti indu-

Ma all Juce dei Judln et-
tani “scansi” assegnan al Tac-
co d'Ttalia, i dubhi tomano a
palla ¢ la enpena appare cor-
tissima.
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Zes. Mauro (Forza ltalia): Urgente
Iistituzione del porto di Pozzallo e
dell’aeroporto di Comiso

«E urgente istituire le Zone economiche speciali del porto di Pozzallo e
dell'aeroporto di Comiso. In caso contrario, 1a Sicilia perdera un‘occasione di svi-

luppo storica». Cosi il senatore di Forza Italia Giovanni Mauro, segretario alla Pre-
sidenza del Senato.

«La Sicilia - afferma il senatore Mauro - €& l‘'unica regione del Sud che non ha
ancora formalmente definito le proposte delle Zes da inviare al ministero del Mez-
zogiorno. Si tratta dell’'ennesima conferma del malgoverno regionale del centrosi-
nistra. Ma sono convinto che il presidente Musumeci produrra un’accelerazione
delliter di progettazione. E incredibile che siano pronte le proposte delle autorita
portuali di Napoli-Salerno, Bari-Brindisi, Taranto e Gioia Tauro. La Sicilia, invece,
rischia di restare fuori dai nuovi flussi di merci in arrivo dalla Cina. Eppure,
I'importanza delle Zes & nota. Perché favoriscono l'insediamento di investitori e-
steri e di imprese manifatturiere, in prossimita degli scali del Sud, attraverso la
defiscalizzazione e il finanziamento delle infrastrutture logistiche necessarie».
Il senatore Mauro ricorda che «lo scorso novembre, ad Hong Kong, si & tenuto un
importante incontro riservato ai rappresentanti della portualita, logistica e spedi-
zioni italiane. E |a Sicilia era assente. Il prossimo vertice & previsto nel maggio
2018. Allora, non ci saranno piu scuse. Se la Sicilia non avra formalizzato le sue
proposte, avra gettato al vento un’importante possibilita di crescita».
Secondo il senatore Mauro, «per l'isola, le proposte da presentare sono gia in
campo da tempo. Infatti, l'istituzione delle Zes per Pozzallo e Comiso € il cuore di
un mio disegno di legge presentato in Senato. Le Zes consentirebbero un regime
fiscale speciale che produrrebbe un eccezionale sviluppo, non solo dei due comu-
ni, ma della provincia iblea e del Sud Est siciliano. Le Zes segnerebbero |'avvio di
una nuova fase di sviluppo imprenditoriale. Con un obiettivo: riuscire a non fare
fuggire i nostri giovani. Questa terra ha bisogno di loro. Della loro passione e del-
le loro idee innovative».
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Giornale di Sicilia

LA DECISIONE DEL GIUDICE. La Fit Cisl: «lllegittimo il provwvedimento di Portitalia nei
confronti di 8 dipendenti»

Sospesi dall' attivita e senza paga, accolto il ricorso

000 |l giudice del lavoro ha dato ragione ai

lavoratori sospesi nel 2014 dall’ allora

amministratore giudiziario di Portitalia. A

renderlo noto la Fit Cisl.

«La proposta di conciliazione del giudice del

lavoro conferma che la nostra opposizione al

provvedimento che aveva sospeso nel 2014,

senza retribuzione, diversi lavoratori della

Portitalia, era assolutamente fondato». Lo

hanno dichiarato Amedeo Benigno, segretario

della Fit Cisl Sicilia, & Nino Napoli segretario

Fit Cisl Portuali, dopo la decisione del giudice

del lavero, Paola Marino, sul ricorso

presentato da 8 lavoralori della Portitalia

{societa che gestisce i servizi portuali a

Palermo oggetto quell’ anno di un

provvedimento di sequestro), sospesi senza

retribuzicne dall' amministratore giudiziario

dell’ epoca, Cappellano Seminara. |l giudice,

fanno sapere dalla Fit Cis!, ha stabilito i termini

della proposta di conciliazione proponendo all’

azienda il pagamento del 50% delle

retribuzioni maturati nel periodo di

sospensione, il pagamento di tutte le

spetianze previdenziali e contributive e delle

spese legali. «Quel provvedimento illegittimo -

spiegano Benigno e Napoli - ha lascialo circa

un anno e mezzo i lavoratori senza paga e

nella disperazione senza avere alcuna responsabilita, anche perché era legato a un atto di sequestro
considerato anch’ esso illegittimo cosl come ha sanci to anche la Cassazione a settembre». | lavoratori
hanno dato disponibilitd per la conciliazione, I' azienda avra tempao fino al 2 febbraic per decidere.

«L’ articolo 36 de! contratto collettivo di lavoro - afferma I' avvocato Francesco Todaro, che ha assistito
gli 8 lavoratori - prevede che la sospensione possa essere applicata per mativi disciplinari, e che se si
sceglie per motivi diversi, il datore di lavoro & tenuto a garantire 1a retribuziones».
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Giornale di Sicilia

| PROGETTI. Bandi e gare per Sant' Erasmo, Cala, Acquasanta e Marina di Villa Igiea. Nuovi
piani sul trasporto delle merci e per I' arrivo delle grandi navi da crociera

Recupero degli approdi turistici e collegamenti con
Punta Raisi

OO0 L' Autorita portuale ha gia avuto una

prima riunione con la Sovrintendenza e sta per

partire con il progetto di riqualificazione di

Sant' Erasmo, che rientra nella circoscrizione

demaniale del porto di Palermo.

L' obiettivo & riqualificare € riconnettere con la

citta tutti i borghi marinari e i porticcioli, come I

Acquasanta e la Marina di Villa Igiea, I

Arenella e la Cala con la demolizione delle due

gru alle spalle del molo trapezoidale.

Interventi che, annuncia Pasqualina Monti,

presidente dell' Autorita di Sistema portuale

del Mare di Sicilia Occidentale, sono gia in

cantiere e si & alle procedure di gara.

Gli interventi sui porliccioli turistici Il primo

intervento esecutivo di riqualificazione sara

appaltato entro il mese di gennaio a Sant’

Erasmo. Il progetto, fanno sapere dall’ Autorita

portuale, & stato posto all' atlenzione della

Sovrintendenza. Sono stati avviati i

sopralluoghi per definire la quantita di ferro e i

prezzi da mettere a base d' asta per le due gru

che, secondo le prime stime, per la meta di

febbraio sard mandata in gara la loro

demclizione. Per Villa Igiea, secondo quanto

affermato da Monti, I' Autorita di sistema dei

porti ha parlato con | due concessionari e si

aspelta I' accordo con loro e |a presentazione

di un progetto con il Comune per riconnetterla con la zona alle sue spalle.

Trovato I' accordo con il Comune La guerelle giuridica che si & trascinata per anni con I'
amministrazione del capoluogo siciliano sulla gestione dei porticcioli turisticl, dunque, «& conclusa.
Abbiamo trovato subito comunione d' intenti & firmato un protocollo d' intesa con il Comune che ha
eliminato il contenzioso. Il Comune non ha fatto ricorso al Cga e abbiamo definito che, d' accordo con
loro, ogni riconnessione urbana dei porticcioli con la citta sara oggetto di discussione», precisa Monti.
Che ha gia incontrato il sindaco Orlando, I' assessore Arcuri e i suoi tecnici. Per Sant' Erasmo saranno
investiti tre milioni di euro, due milioni per I' Acquasanta e un altro paio di milioni per I' Arenella. Con la
demolizione delle gru alla cala si arri vera a una decina di milioni. Pesca e diparlismo Un altro tema
affrontato dall' Autorita portuale riguarda il mercato della pesca e il diportismo che «vanno ordinati e
messi a regime. D' accordo con Fincantieri vogliamo destinare il piccolo bacino che si affaccia nel porto
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-segue

a cantiere navale di mega yalch». Anche il trssporlo delle merci & al centro d elle atlenzioni.

«C' & un traffico che sta togliendo tanta gomma dalla strada ed & il traffico rotabile, che sta crescendo a
doppia cifra negli ultimi anni», sostiene Monti. L' Autorita poriuale punta a «far capire agli armatori che ¢’
& una complementarieta in termini di mercl tra Palermo e Termini Ime rese. Appena si esce da Termini
si & gid in autostrada che collega I' intera area con il resto della Sicilia. mentre a Palermo i mezzi sono
uinchiodati dentro la cittd e non & bello vedere code di camion, specie d' estate, 2 maggior ragione
perché quel traffico esce da Palermo e va nelle altre provincie». Una rivoluzione che & un costo per gli
armatori, lo sa bene Monti che ribadisce «I' esigenza di dividere i flussi» e che «l' Autorita verra incontro
agli armatori: | passeggeri li porti a Palermo, le merci che toccano PAlermo le porti a Palermo ma il
reslo lo porti @ Termini e non mi paghi un eurox.

Collegamenti con |' aesroporto |l collegamento via mare tra porto e aeroporto potrebbe essere il tema di
un prossimo incontro tra Monti e il presidente della Gesap, Fabio Giambrone che ha gia avanzato la
proposta. Sulla questione dall' Autorita di sistema dei porti fanno sapere che «si deve innanzitutto
ragionare in termini di sinergia tra porto e aeroporto. A Palermo dobbiamo incrementare non il numero
di transiti ma di turn around, di cambi, ossia di crociere che nascono e muoiono, unendo I' elemento
della visita in citté con la partenza della crociera. |l turista arriva qui con I' aereo, la visita per due giorni
€ poi fa di Palermo il punto di partenza di una crociera, cosi la citta non € solo un punto di transito.

Poi se il collegamento sara via mare o via terra @ ancora da discutere».
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Giornale di Sicilia

Il porto fattura solo 9 milioni «Sembra Tunisi negli
anni "'70»

OLa struttura presenta «uno stato di arretratezza e una serie di opportunita inespresse o
non sfruttate a fondo» Per il rilancio servono investimenti da 200 milioni di euro

Giovanni Tarantino O OO «ll porto di Palermo

come quello di Tunisi nel 1970: "fattura”

appena 9 milioni I' anno, per rilanciarlo

servirebbero investimenti per quasi 200

milioni». E I' analisi lapidaria di Pasqualino

Monti, presidente dell’ Autorita di sistema

poriuale del mare di Sicllia occidentale,

tracciata nell' ambito di un forum organizzato

dail’ ltalpress. La situazione siciliana in

generale non sembrerebbe delle migliori,

stando a una serie di dati e numeri emersi nel

corso dell' incontro. Le ipotesi per uscire dall’

impasse? Investimenti e progetti per il rilancio

del turismo e sinergie (alcune delle quali gia in

atlo) con istituzioni e associazioni «per andare

realmente olire ogni forma di campanilismon».

Il paragone con Tunisi rende il senso della

misura e sotlolinea I' arretratezza del porto di

Palermo, oltre che il rammarico per una serie

di potenzialita inespresse o non sfrutiate a

fondo. La fotografia dell’ inefficienza & la

siluazione - definila «di conllitlo» generala

dalla commistione tra il traffico merci e quello

passegageti.

L' organico del porto di Palermo, stando ad

alcuni numeri emersi dal forum, avrebbe 350

lavoratori esclusi quelli dei cantieri, con un

fatturato di appena 9 milioni. Turismo e

crociere sono le parole d' ordine di Monti attraverso le quali costruire il rilancio per «vendere» Palermo e
ie sue bellezze.

Se Sparta piange, Atene non ride. Palermo & accostata a Tunisi, ma Trapani, cui il capoluogo di regione
& accomunato sul fronte occidentale dell’ Isola, «ha un piano regolatore del 1960 e per aggiornarlo ci
vogliono otto annin.

Servono, dunque, investimenti: dell' Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia Occidentale, fanno
parte oltre a Palermo e Trapani anche Termini Imerase e Porto Empedocle. Al suo arrivo 1a scorsa
estate in Sicilia, fresco di nomina del ministro delle Infrastrutture Graziano Delrio, Monti si sarebbe
aspettata di trovare, per Palermo e Termini, «una pia nificazione, una progettazione», invece si é trovato
«di fronte all' esatto opposto». Che si traduce in un unico documento sul quale all' Autorita sono stali in
grado di lavorare, lasciato dal presidente precedente, Nino Bevilacqua: il piano regolatore di sei anni fa.

07/12/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

A Trapani e Porto Empedocle é andata anche peggio, bisogna ripartite da zero. La Sicilia in generale
paga lo scotto dei mancati investimenti, con il capoluogo Palermo che per il presidente Monti &
«inadeguata ad accogliere le pressanti sfide del mercaton, priva di strutture ricettive, con un molo sotto
sequestro, con i lavori alla stazione marittima iniziati quattre anni fa, poi sbloccati ma fermi al 4 per
cento di quanto previsto nel capitolato di gara.

Le svolte possibili. Si guarda all' esempio di Civitavecchia, precedente esperienza lavorativa di
Pasqualino Monti, che aveva assunto la direzione del porto quando questo fatturava 200 milioni per poi
portarlo a 1 miliardo e 200 milioni. Tradotto in unita lavorative impiegate: da 700 a 6.800, con contratto a
tempo indeterminato. A quello che Monti chiama «disordine generalizzaton & econfusione urbanistica»,
problematiche palermitane cui va poslo fine per incentivare il turi smo, vengono contrapposti una serie
di interventi chiave. La transazione tra I' Autorita di sistema portuale e il provveditorata alle Opere
pubbliche che sarebbe gia chiusa, dovrebbe portare al dissequestro del molo Vittorio Veneto dopo i
sigilli apposti un anno fa dalla magistratura per rischio crollo. A quel punto potrebbero iniziare i lavori
della stazione marittima per fare attraccare le navi che oltrepassano i 300 metr di lunghezza.
Investimenti e progetti. Monti ha posto I' attenzione sul lavore di idee necessario prima di prevedere
alcuni interventi. Nei primi due mesi di attivita sotto la sua gestione, I' Autorita ne ha strutturati alcuni: il
dragaggio dei porti di Palermo e Terminl, la protezione a mare del porto e il telecontrollo a Palermo,
qualtro progetti che dovrebbero essere finanziati grazie ai fondi Pon per circa 120 milioni di euro. | primi
interventi riguarderanno le strutture ricettive e I' adeguamento del porto di Palermao per ricevere le
grandi navi da crociera. Poi si inlerverra sulla cantieristica, sulla quale soeno in corse una serie di
consultazioni sia con Fincantieri che con il Ministero per decidere cosa fare non solo a Palermo ma
anche in alire piazze del Sud ltalia come Castellammare di Stabia. Palermo, infatti, si inserisce in tal
senso in una controversia che da anni interessa i cantieri del Meridione dove non si possono costruire
nuove grandi navi come invece accade ad esempio a Monfalcone.

Per mettere a regime il cantiere navale del porto di Palermo servono almeno 70 milioni. Una mano,
ancora una volta, potrebbe giungere dai fondi europai e dai finanziamenti comunitari. (*GTA")

GIOVANNI TARANTING
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Gazzetta del Sud

Banchina XX Luglio, disco verde dalla Regione a sei mesi dalla presentazione

Approvata la perizia di variante

Redatta dall' Autorita portuale. Verso la ripresa dei lavori dopo un anno di stop

milazzo Notizie confortanii provenienti da

Palermo per la ripresa dei lavori della

banchina XX Luglie, Con decreto del dirigente

generale dell' assessorato regionale

Infrastrutture e mobilita, é stata infatti

approvata la perizia di variante e suppletiva

predisposta dall' Autoritd portuale a seguito

dell' intoppo sorto durante i lavori di

riempimento dello specchic d' acqua.

A dame notizia alle varie istituzioni locali e alla

Capitaneria di porto, il commissario Antonino

De Simone, il quale precisa che la stessa

perizia e stala quindi adesso trasmessa alla

sezione di controllo della Corte dei Conti per la

Regione Siciliana e dunque entro la fine di

questo mese dovrebbe ricevere il parere di

competenza che consentira la definitiva

approvazione da parte della stessa Autorita

portuale entro il mese di gennaio. A quel punto

non dovrebbero esserci difficolta a riprendere i

tavori consentendo {finalmente) il

completamento di quest' opera strategica per

il porto mamertino. L' intervento sulle banchine

eseguito dalla ditta "Fratelli Scuttari" di

Chioggia, ha impegnato sino ad ora quasi 10

milioni di euro.

Si spera che non ci siano altri intoppi anche

perché dalla stesura della perizia sono passati

pia sel mesi, mentre lo stop del lavori ha superato I' annualita.

Anche perché si continua a non capire come si sia potuto prevedere I' inserimento di un tessuto
particolare nelle banchine in cui scaricare i sedimenti provenienti dal dragaggio che alla fine ha creato
un grosso problema di mancato drenaggio dell' acqua e quindi I' impossibilitéa di proseguire con la
coperiura,

«lLa perizia dl variante - hanno splegato i tecnici dell’ Autorita portuale - e la successiva revisione sono
nale a seguito della necessita di minimizzare i volumi di escavo considerato che la soluzione originaria
dei cassoni comportava la necessita di imbasamento degli stesst.

Pertanto il passaggio alle palancole avrebbe permesso di minimizzare tali quantita. Fra 1’ altro - scrive
ancora I' Autoritd portuale - la discarica originarlamente individuata (Valdina) in progetto, era stata nel
frattempo chiusa e per conferire il materiale scavato ad altra discarica in possesso delle necessarie
autorizzazioni, i costi sarebbero lievitati tantissimo.

La perizia ha riguardato salo le caratteristiche costruttive della banchina lasciando invariato tutto il resto.
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E chiaro che ha dovuto subire |' iter di approvazione anche da parte de! ministero delle Infrastrutture e di
quello dell' Ambientenr.(g.p.)

=
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Giornale di Sicilia

L' INTERVISTA. Le priorita del presidente Monti

«Ci attende un lavoro immane, ridaremo dignita a
qguesta citta»

Il parallelismo tra Palermo del 2017 e Tunisi

del 1970 sembrerebbe rimuovere ogni ipolesi

di speranza per il rilancio del poric e di

conseguenza per il rilancio del turismo

crocieristico (ma non solo) nel capoluogo

siciliano. Eppure, nel bilancio tracciato da

Pasqualino Monti, presidente dell' Autorita di

sistema portuale del mare di Sicilia

QOccidentale, ci sono anche ipotesi che in

prospettiva possono fare guardare al

«bicchiere mezzo pieno». In primis, Monti

esprime soddisfazione per quante ha fatto fino

a ora: «Ci siamo insediati a luglio, in tre mesi e

mezzo di lavoro abbiamo raggiunto tutti gli

obieltivi che ci erano stati imposti dal

minisieron.

© OO0 Il suo paragcne tra Palermo e la Tunisi

del 1970 non lascia ben sperare.

«Ci aspetta un lavoro imponente e immane,

abbiamo ereditato strutture nelle qualinon c' é

nulla.

Palermo si ritrova con un' infrastruttura

inadeguata ad accogliers le pressanti sfide del

mercalo a causa di una lunga serie di

problemi. E senza strutture ricettive, con I'

unico molo degno di tal nome sotto sequestro,

con una situazione di conflitto dovuta alla

commistione tra il traffico merci e quello

passeggeri, tra la cantieristica e il traffico dei contenitori.

Ma ho promesso ai palermitani, tramite il sindaco Orlando, che non dovranno pid vergognarsi del loro
porto. Restituireme il porlo di Palermo alla citta».

O 00 Come? Ci sono interventi gia calendarizzati? «Sono tre gli interventi chiave programmati. La
transazione tra I' Aulorita di sistema portuale e il Provveditorate alle opere pubbliche dovrebbe portare
al dissequestro del mola Vittorio Veneto dopo i sigilli apposti un anno fa dalla magistratura per rischio
crollo. A quel punto potremo iniziare i lavori della stazione marittima e la collocazione di bitte e servizi
per fare attraccare le navi che oltrepassano | 300 metri di lunghezza. Incltre, a breve uscird un concorso
internazionale di idee con tempi rapidi, quatiro mesi, per la progetlazione definitiva ed esecutiva di due
stazioni marittime. Una sara collocata sul molo Sammuzzo che dovra servire, insieme a quella sul molo
Vittorio Veneto, il mercalo delle crociere. L' altro terminal sara sulla banchina Piave, dove oggi sono
situati i sili del grano, che saranno demoliti previo accorde con il concessionario. La loro presenza non &
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piv giustificata dai quantitativi di prodotti cerealicoli che arrivano al porto di Palermo {50 mila tonnellate
contro le 100-150 mila del passato). Ritengo i sili una struttura brutta che rovina lo skyline. | prodotti
cerealicoli verranno spostati a Termini Imerese.

Successivamente bisognera iniziare a pensare di risolvere i problemi del fondale»,

© 00 Lavori che necessitano di una sinergia con istituzioni e associazioni.

«ll nuovo presidente Musumeci mi ha gia chiamato, ci siamo sentiti prima delle elezioni e questo & stato
un segnale impaortantissimo. Lo ringrazio. Dobbiamo incontrarci intorno a un tavolo al pit presto e
realizzare una "cabina di regia” per lo sviluppo della portualita dell' Isola. Le ire autorita della Sicilia
orientale, della Sicilia occidsntale e di Messina rappresentano un' unica grande industria per la regione.
Quanto alle sinergie, & gia un primo passo quanto abbiamo realizzato a Sant' Erasmo, dove abbiamo
lavorato al progetto esecutivo in collaborazione con |' associazionismo e la Sovrintendenzar. ("GTA*)

RASSEGNA STAMPA



